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1
1.1

Text

Verkehrliche Situation 2019
Verkehrserhebungen 2019

Grundlage flr die Bearbeitung bilden aktuelle Verkehrsdaten. Zu deren Ermittlung wurden im Friihjahr 2019 Verkehrserhebungen durchgefiihrt:

=  Videogestiitzte Verkehrszdhlungen an 12 Knotenpunkten von 06:00 bis 09:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr Gber 7 Stunden (Lage siehe Abb. 1)
»  Videogestitzte Querschnittzahlungen an 3 Querschnitten tber 24 Stunden (Lage siehe Abb. 1)
=  Verkehrsbefragungen im flieBenden Verkehr an 9 Querschnitten von 06:00 bis 09:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr Uber 7 Stunden (Lage siehe Abb. 2)

1.2

Verkehrsbeziehungen 2019

Befragungsquoten
In den Tabellen 1 sind die Befragungsquoten an den Befragungsstellen aufgelistet. Die Befragungsquoten beziffern das Verhaltnis zwischen gezahlten Fahrzeugen und befragten Fahrzeugen. Je geringer die Anzahl der gezdhlten
Fahrzeuge — die Grundgesamtheit — ist, desto grofRer sollte die Anzahl der befragten Fahrzeuge — die Stichprobe - sein. Wie aus den Tabellen 1 hervorgeht, wurde bei allen Befragungsstellen eine gute StichprobengréRe erzielt

werden, so dass eine qualifizierte Datengrundlage fiir die weitere Bearbeitung geschaffen werden konnte.

Nr. Bezeichnung
B1 NiedeckerstralRe
B2 L 3011-Mainzer Landstralle
B3-1 Hofheimer StraRe
B 3-2 Hofheimer StraRe
B4 L 3265-Frankfurter StraRe
B5-1 L 3011-Mainstrale
B 5-2 L 3011-Mainstrale
B6 L 3006-Sindlinger StralRe
B7-1 L 3006-NeckarstraBe
B7-2 L 3006-NeckarstraBe
B8 L 3006-Florsheimer StraRe
B9 L 3366-Weilbacher StraRRe
GESAMT
Tabelle 1.1:

befragt
Kfz/3h
332

548
185
286
362
518
369

81
368
290
242
125

3.706

gezahlt

Kfz/3h
924
596
948
979
670

1.528
728
86
638
359
356
295

8.107

Befragungsquoten Kfz — Morgenverkehr 07:00 bis 10:00 Uhr

Quote

%
35,9
91,9
19,5
29,2
54,0
33,9
50,7
94,2
57,7
80,8
68,0
42,4

45,7

Nr. Bezeichnung
B1 NiedeckerstraRRe
B2 L 3011-Mainzer Landstrale
B 3-1 Hofheimer StraRe
B 3-2 Hofheimer StraBe
B4 L 3265-Frankfurter StralRe
B 5-1 L 3011-Mainstral3e
B 5-2 L 3011-Mainstrale
B6 L 3006-Sindlinger StralRe
B7-1 L 3006-NeckarstraBe
B7-2 L 3006-NeckarstraRe
B8 L 3006-Florsheimer StraRe
B9 L 3366-Weilbacher Stralle
GESAMT
Tabelle 1.1:

befragt
Kfz/4h
258

661
499
421
630
688
668
571
433
402
394
300

5.925

gezahlt
Kfz/4h
1.091

1.179
3.051
3.304
2.675
1.724
2.512
573
764
1.116
705
856

19.550

Befragungsquoten Kfz — Abendverkehr 15:00 bis 19:00 Uhr

Quote
%
23,6
56,1
16,4
12,7
23,6
39,9
26,6
99,7
56,7
36,0
55,9
35,0

30,3
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befragt gezahlt Quote

Nr. Bezeichnung Kfz/7h Kfz/7h %
B1 NiedeckerstraRRe 590 2.015 29,3
B2 L 3011-Mainzer Landstrale 1.209 1.775 68,1
B 3-1 Hofheimer StraRRe 684 3.999 17,1
B 3-2 Hofheimer StraRRe 707 4.283 16,5
B4 L 3265-Frankfurter StrafRe 992 3.345 29,7
B5-1 L 3011-MainstraRe 1.206 3.252 37,1
B 5-2 L 3011-Mainstrafie 1.037 3.240 32,0
B6 L 3006-Sindlinger StralRe 652 659 98,9
B7-1 L 3006-NeckarstraBe 801 1.402 57,1
B7-2 L 3006-NeckarstraRe 692 1.475 46,9
B8 L 3006-Florsheimer StraRe 636 1.061 59,9
B9 L 3366-Weilbacher StraRRe 425 1.151 36,9

GESAMT 9.631 27.657 34,8

Tabelle 1.3: Befragungsquoten Kfz — Morgen- und Abendverkehr

Definition Verkehrsarten

Durchgangsverkehrsbeziehungen sind immer relativ zu dem definierten Raum, der durch den sogenannten Au-
RBenkordon abgegrenzt wird. In Bild 1 sind die Verkehrsarten dargestellt. Fir die vorliegende Untersuchung ist
es interessant, nicht nur die Durchgangsverkehrsbeziehungen fiir die Gesamtstadt darzustellen, sondern die
Auswertungen weiter fiir die 3 Stadtteile zu differenzieren.

Kordon
Innen AuBen
Durchgangsverkehr ’
Zielverkehr ’ Quellverkehr
Binnenverkehr ’
A
Untersuchungsgebiet|
Bild 1: Definition Verkehrsarten
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Ziel- und Durchgangsverkehr Gesamtstadt
In den Tabellen 2 sind die Ziel- und Durchgangsverkehrsbeziehungen bezogen auf die Gesamtstadt aufgelistet. Insgesamt gesehen liegen die Durchgangsverkehrsanteile bezogen auf die Gesamtstadt bei ca. 8%.

yAY, DV Summe

Nr. Bezeichnung Kfz/7h Kfz/7h Kfz/7h
B1 Niedeckerstralle 2.012 6 2.017
B2 L 3011-Mainzer Landstral3e 1.622 155 1.778
B3 Hofheimer StraRRe 7.620 665 8.285
B4 L 3265-Frankfurter StraRe 2.983 361 3.345
B6 L 3006-Sindlinger StralRe 577 85 662
B8 L 3006-Flérsheimer Stralle 951 110 1.061
B9 L 3366-Weilbacher StraRe 1.083 67 1.150
GESAMT 16.849 1.449 18.297

Tabelle 2.1:  Ziel- und Durchgangsverkehr am AuRenkordon der Gesamtstadt — Kfz/7h

N DV

Nr. Bezeichnung % %
B1 Niedeckerstralle 99,7 0,3
B2 L 3011-Mainzer LandstralRe 91,3 8,7
B3 Hofheimer StralRe 92,0 8,0
B4 L 3265-Frankfurter StraBe 89,2 10,8
B6 L 3006-Sindlinger StralRe 87,2 12,8
B8 L 3006-Flérsheimer Strale 89,6 10,4
B9 L 3366-Weilbacher StrafRe 94,2 5,8
GESAMT 92,1 7,9

Tabelle 2.2:  Ziel- und Durchgangsverkehr am AuRenkordon der Gesamtstadt — Anteile in %

solutions for a mobile so ciety consult gmbh
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Ziel- und Durchgangsverkehr Stadtteile

In den Bildern 2 bis 4 sind die Durchgangsverkehrsbeziehungen bezogen auf die Stadtteile dargestellt, in Abbildung 3 sind sie im Gesamtzusammenhang eingetragen. In der Kernstadt ist v.a. die Verkehrsbeziehung von Norden
nach Stiden — vom Autobahnanschluss tber die Hofheimer StraBe im Norden von und nach Okriftel iber den Hessendamm — stark ausgepragt. An zweiter Stelle sind die Durchgangsverkehrsbeziehungen Siiden-Hessendamm
Sindlingen und B 40 im Osten sowie Westen-Niedeckerstralle von nach Stiden-Hessendamm zu nennen. Hier zeigt sich die Bedeutung des Hessendammes fiir die Verbindung von und nach den Stadtteilen Okriftel und Eddersheim

In Okriftel ist die Durchgangsverkehrsbeziehung Norden-Hessendamm von/nach Westen-RheinstraRe dominierend (Bild 3). In Eddersheim ist v.a. die Nord-Siid-Beziehung im Zuge der L 3006-Neckarstrale/Florsheimer StraRe

bedeutsam. (Bild 4)
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Bild 2: DV-Beziehungen bezogen auf den Bereich Hattersheim — Morgen- und Abendverkehr Kfz/7h

Bild 3:

DV-Beziehungen bezogen auf den Bereich Okriftel — Morgen- und Abendverkehr Kfz/7h
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Kordonuiberschreitender Verkehr

In Tabelle 3 sind die Quell- und Zielorte des kordoniiberschreitenden Verkehrs aufgelistet. Wie aus der

Tabelle hervorgeht, ist der grofSte Teil der Verkehre auf die Region bezogen, nur etwa 2 bis 3 % der

Fahrten sind hessenweit oder dariiber hinaus gewesen. Dominierend sind die Beziehungen zu den
Nachbarstadten, die insgesamt etwa zwei Drittel aller Fahrten als Ziel oder Quelle haben.

Y,

. , 4 o
Bild 4: DV-Beziehungen bezogen auf den Bereich Eddersheim — Morgen- und Abendverkehr Kfz/7h

Quellen Ziele
Bezeichnung % %
Florsheim 12,8 26,4
Hochheim 2,1 3,1
Hofheim 10,9 5,8
Kriftel 43 7,0
Zeilsheim 2,6 2,7
Sindlingen 5,5 8,2
Infraserv 4,8 13,0
Schwanheim 0,7 0,4
Flughafen 1,6 1,2
Kelsterbach 1,3 0,4
Raunheim/Riisselsheim 4,1 2,9
MTK 9,2 5,2
Frankfurt 17,8 14,0
Wiesbaden 5,6 2,1
Mainz 1,9 0,6
GG 1,9 0,8
RTK, HG, OF, DI, He Stid 9,1 3,9
Hessen 1,1 0,4
RPL 1,0 1,2
D 1,2 0,6
Ausland 0,1 0,0

Tabelle 3: Anteile der Quellen und Ziele aulRerhalb der Stadt Hattersheim
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2 Verkehrsmodell

Das vorhandene Netzangebot im Straenverkehr wurde in einem Verkehrsmodell verschliisselt. Die Verkehrsnachfrage wurde durch die bei den Befragungen ermittelten Verkehrsbeziehungen und Erzeugungsrechnungen in Fahr-
tenmatrizen zusammengefasst. Anhand der ermittelten Verkehrsbelastungen wurde das Verkehrsmodell geeicht. In den Abbildungen 5 sind die Modelldaten fir den Analyse-Nullfall dargestellt.

Modellgrundlagen

Im Verkehrsmodell sind Angebot und Nachfrage im Raum Hattersheim verschliisselt. Angebotsseitig wurden die Netzparameter zum Angebot im IV und im OPNV fiir den Analysezustand 2020 im Modell versorgt. Die Nachfrage
wurde Uber die bei den Befragungen ermittelten Verkehrsbeziehungen und tber Erzeugungsrechnungen auf Grundlage der Strukturdaten ermittelt und in Fahrtenmatrizen zusammengestellt. Dabei wird die Nachfrage in insgesamt
108 Verkehrsbezirken in das Modell eingespeist.

Modelleichung

Zur Modelleichung wurden die umgelegten Streckenbelastungen aus dem Verkehrsmodell (siehe Abbildungen 5) den Streckenbelastungen aus den Erhebungen (siehe Abbildungen 4) gegeniibergestellt. In einem iterativen Prozess
wurden die Modelldaten so angepasst, dass eine méglichst groBe Ubereinstimmung der Werte erreicht werden konnte. Die mittlere Abweichung betrigt ca. 8,7% bei einer Korrelation von nahezu 1 (0,987). Damit konnte eine sehr
gute Ubereinstimmung erzielt werden und eine valide Datengrundlage fiir die weiteren Modellrechnungen geschaffen werden. In Tabelle 4 sind die Vergleichswerte fiir ausgewahlte Abschnitte aufgelistet, die weiteren Werte sind
den o.g. Abbildungen zu entnehmen.

Bei der Interpretation der Werte ist zu beachten:

L] Entsprechend der Aufgabenstellung bezieht sich die Bearbeitung auf das Hauptstralennetz in der Stadt
Hattersheim. Aus Effizienzgriinden beschrankten sich die Zdhlungen auf diese Bereiche. Zu NebenstraRen
im untergeordneten Netz standen damit keine Vergleichsdaten zur Verfigung. Im untergeordneten Netz
werden deshalb nicht alle Strecken im Modell versorgt. Dadurch sind insbesondere die Anbindungen der
Bereiche vereinfacht abgebildet und zusammengefasst dargestellt. Im Zusammenhang mit den Planfallen
zur Ortsumgehung Okriftel-West wird das Thema naher erlautert

L] Das Verkehrsmodell ist eine diskrete Abbildung der realen Situation. Wahrend beispielsweise im realen
Geschehen der Verkehr an vielen Stellen eines StraRenabschnittes in das Netz einfdhrt (von den einzelnen
Parkplatzen und Grundstiicken), wird dieser Verkehr im Modell aggregiert und an einem oder ggf. meh-
reren Punkten im Netz eingespeist. Die Aggregation fasst dabei mehrere Straflen in einem Verkehrsbezirk
(siehe Beispiel Bild 5) zusammen. Durch diese diskrete und nicht kontinuierliche Einspeisung ergeben sich
im Modell Belastungsspriinge, die es in der Realitat so nicht gibt

Ll Durch Rundungen und Hochrechnungen kdnnen Abweichungen entstehen Bild 5: Beispiel Verkehrsbezirk und Anbindung

Hochrechnung auf 24 Stunden

Aus den Verkehrserhebungsdaten wurden die folgenden pauschalen Faktoren fiir die Umrechnung von Belastungen in 7 Stunden auf Belastungen in 24 Stunden angesetzt. In den Abbildungen 6 sind die Belastungsdaten als Kfz/24h
eingetragen

= Leichtverkehr 1,9

= Schwerverkehr 2,5

solutions for a mobile so ciety consult gmbh
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Nr.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Tabelle 4:

Bezeichnung
L 3011-Hofheimer StraRe Nord
L 3011-West

L 3265-Mainzer LandstrafRe West

L 3265-Mainzer LandstrafRe westl. Hofheimer Str.

L 3265-Mainzer LandstralRe 6stl. Hofheimer Str.
Frankfurter StraRe West

L 3265-Frankfurter StraBe Ost
Sudring Ost

Hessendamm sudl. Frankfurter Stral3e
Philipp-Reis-StraRe

Voltastral3e Ost

L 3011-Mainstral’e Nord

L 3011-Mainstrale Sud

L 3006-Sindlinger Stralle West

An der Fahre

L 3006-Neugasse

L 3006-Rossertstrale

L 3006-RheinstraBe Ost

L 3006 Ortseinfahrt Eddersheim Ost

L 3006-Neckarstralle

L 3006 Ortseinfahrt Eddersheim West
L 3366-Bahnhofstralle

L 3366-Weilbacher StraRe

Zahlung
Kfz/7h
8.050
7.800
4.050
3.750
6.950
3.400
6.800
4.550
6.000
4.000
3.250
6.300
3.150
3.650
2.150
1.750
2.900
1.900
2.900
2.200
2.250
1.100

2.500

Analyse-Nullfall 2019 — Vergleich Zahl- und Modellwerte

AO
Kfz/7h
8.650
7.400
3.950
3.700
6.950
3.100
7.000
4.600
5.700
3.900
2.900
6.450
3.150
3.550
2.150
1.700
2.900
1.900
2.850
2.450
2.400
1.150

2.550

Differenz

Kfz/7h
-600
400
100

50

0

300

-200

300

100

350

-150

100

50

50

-250

-150

-50

%
-7,5
51
2,5
1,3
0,0
8,8
-2,9
-1,1
5,0
2,5

10,8
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3 Verkehrsprognose 2035

In der Verkehrsprognose werden die verschiedenen, die verkehrliche Entwicklung beeinflussenden, Parameter zusammengefihrt, um die zukinftige Verkehrsentwicklung auf der Angebots- und der Nachfrageseite abzuschatzen.

Entwicklung Verkehrsangebot

Die Entwicklung des Verkehrsangebotes wird auf der Grundlage der folgenden Parameter im Modell versorgt
Ll Ausbaumalinahmen zur verkehrlichen Infrastruktur in der Region

. Entwicklung des OPNV-Angebotes in der Region

] Planungen in der Stadt Hattersheim

Relevante Mallnahmen in der Region sind:

] B 519-Ortsumgehung Hofheim

Ll B 519-Ortsumgehung Florsheim-Weilbach
Ll Regionaltangente West

Die Planungen in der Stadt Hattersheim, die sich v.a. auf MaBnahmen zur Verbesserung des Angebotes fiir den Radverkehr beziehen, sind in Anlage 1 eingetragen.

Entwicklung Verkehrsnachfrage

Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage ist von vielfiltigen Parametern beeinflusst. Neben den értlichen Faktoren zur Strukturentwicklung sind auch iibergeordnete Faktoren am Wirken. Allgemeine Anderungen im Mobilitatsver-
halten werden sich ebenso auswirken. Fiir die Abschatzung der Entwicklung der Verkehrsnachfrage werden die folgenden Faktoren einbezogen:

Ll Allgemeine Verkehrsentwicklung und Veranderung Mobilitatsverhalten

Ll Strukturentwicklung in der Region

L] Strukturentwicklung in der Stadt Hattersheim

In den einschlagigen Studien und Datengrundlagen sind die Tendenzen nicht eindeutig. Unsicherheiten bei der Verkehrsprognose ergeben sich zudem durch die moglicherweise gravierenden Veranderungen durch die ,Verkehrs-
wende”. In der Verflechtungsprognose 2030 des BMVI /1/ wird eine jéhrlichen Steigerung im MIV von ca. 0,20 % und im Schwerverkehr von ca. 0,80 % genannt. Das sind, bezogen auf den Zeitraum 2019 bis 2035 +3,2 % im Personen-
und +12,8 % im Schwerverkehr. In der aktuellen Shell-Studie /2/ wird bis zum Jahr 2025 noch eine leichte Zunahme der Personen-km erwartet. Ab 2025 wird bis 2040 eine leichte Abnahme der Personen-km prognostiziert (von
2011 bis 2025 + 0,20 % pa, von 2025 bis 2040 -0,14 % pa).

Demgegeniiber weisen die Daten zur Bevolkerungsentwicklung /3/ im Rhein-Main-Gebiet mit Ausnahme des Rheingau-Taunus-Kreises durchweg Steigerungen auf, die umgerechnet auf den Zeitraum 2019 bis 2035:
. Stadt Frankfurt am Main +11,4 %

. Stadt Darmstadt +11,0%
] Stadt Offenbach +10,2 %
. Stadt Wiesbaden +3,5%
. Main-Taunus-Kreis +6,3 %

Aus den verschiedenen Quellen werden pauschale Faktoren zur allgemeinen Verkehrsentwicklung abgeleitet:
= Leichtverkehr +6,0 %
= Schwerverkehr +10,0 %

Planungen in der Stadt Hattersheim
Auf Grundlage von Angaben der Stadt Hattersheim — siehe Ubersicht in Anlage 2 — wurden die geplanten und die avisierten Projekte zur zukiinftigen Siedlungsentwicklung bis 2035 zusammengetragen. In Tabelle 5 sind die
MaRnahmen in der Ubersicht zusammengefasst.

solutions for a mobile so ciety consult gmbh
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Nr.

10
11
12
13

13

Tabelle 5:

Bezeichnung
Olmiihle
Urbahnsmduhle
Untertorstral3e
Erweiterung NVZ
Schulstrae/LindenstraBe
Vordere Voltastral3e
Vordere VoltastraBe
Stdliche VoltastraBe
3. Grundschule
Gewerbe Nord 1
Gewerbe Nord 2
Kastengrund

Phrix

NVZ Eddersheim

Stadtteil
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim
Hattersheim

Okriftel

Eddersheim

Planungen in der Stadt Hattersheim

Art

Wohnen

Wohnen

Wohnen

Gewerbe: Einzelhandel
Wohnen/Gewerbe

Wohnen
Gewerbe: Rechenzentrum
Gewerbe: Rechenzentrum

Schule

Gewerbe

Gewerbe
Gewerbe: Rechenzentrum

Wohnen/Gewerbe

Einzelhandel/Wohnen/Sporthalle

MaR
360 WE
66 WE
35 WE
0,5ha/1.500gm VKF
150 WE/1,5ha
400 WE
1,5ha
7,0ha
12-16 Klassen
9,0ha
20,0ha

offen

240 WE/1,0ha GE/MI

1.800 gm VKF

Abschluss
2021
2022
2023
2023
2023
2023
2023
2022
2023
2025
2035

2022/2023
2021

2025

LV/Tag
1.720
330
175
900
1.050
2.000
450
2.250
160
1.800
4.000
600
1.350

1.500

SV/Tag

17

12
53

20

270

600

42

Fiir den Bereich 1: Olmiihle wurde im Jahr 2018 bereits eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, in der die Anzahl der Fahrten ermittelt wurde. Fiir die anderen Flachen werden die folgenden Annahmen getroffen:

Wohnen:

5,0 Kfz-Fahrten je WE und Tag
Einzelhandel:

60 Kfz-Fahrten je 100gm VKF und Tag

Rechenzentren
Fir die Ermittlung der Fahrten bezogen auf die geplanten Rechenzentren ist die Datenlage uneindeutig. Nach /2/ und /3/ haben Rechenzentren 200 bis 1.800 Beschaftigte je ha Nettobauland, wobei der untere Wert fir Orte wie
Hattersheim anzusetzen wire. Nach anderen Studien, z.B. /4/ sind in Rechenzentren nur wenige Beschiftigte je Schicht anwesend, im wesentlichen technisches Personal fiir Uberwachung und Wartung. Der Grund fiir die groRen
Spannweiten liegt in den vor Ort angesiedelten Funktionen. Die hohen Zahlen gelten dann, wenn an den Rechenzentren auch Dienstleistungsfunktionen fiir die Kunden der Rechenzentren angesiedelt sind. Sind vor Ort nur die fiir
die technischen Funktionen, v.a. Wartung und Betrieb des Rechenzentrums, angesiedelt, so sind die deutlich niedrigeren Zahlen anzusetzen. Fiir die beiden Rechenzentren an der Voltastralle (7 und 8) wird ein Betrieb mit Dienst-
leistungen angenommen, allerdings wird von nur 100 Beschaftigten je ha ausgegangen. Flr das Rechenzentrum auf der Flache 12: Kastengrund wird eine pauschale Beschaftigtenzahl von 200 Personen angesetzt. Folgende weitere
Annahmen wurden getroffen:

3,0 Kfz-Fahrten je Beschaftigtem und Tag

0,05 SV-Fahrten je WE und Tag

0,8 SV-Fahrten je 100gm VKF und Tag

pauschal 4 SV-Fahrten-Tag und Standort

Gewerbe allgemein

200 Kfz-Fahrten je ha und Tag

30 SV-Fahrten je ha und Tag

solutions for a mobile so
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Schule

Fiir die Schule werden je Klasse 2 zusatzliche Beschaftigte angesetzt. Zur Bertlicksichtigung der Bring- und Holverkehre werden insgesamt 5,0 Kfz-Fahrten je Beschaftigtem angenommen. Der Schwerverkehr wird mit pauschal 2
Fahrten je Tag angesetzt.

Nahversorgungszentrum (NVZ) Eddersheim
Fiir das NVZ werden pauschal 170 Kfz je Tag fur die Sporthallennutzung angenommen.

solutions for a mobile society mociety consult gmbh
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4 Planfalluntersuchung
4.1 Prognose-Nullfall 2035

Im Verkehrsmodell fiir den Analyse-Nullfall 2015 wurden die in Abschnitt 3 aufgefiihrten Veranderungen hinsichtlich Angebot und Nachfrage eingearbeitet und der Prognose-Nullfall 2035 (P0O) durch Verkehrsumlegungsrechnungen
berechnet. Da wahrend der Verkehrserhebungen 2019 der Siidring in Hattersheim wegen Sanierungsarbeiten fiir die Durchfahrt gesperrt war, wurde der Prognose-Nullfall sowohl fiir die Situation ohne Siidring (= Stdring gesperrt)
und mit Stdring (=Stdring offen) berechnet. In den Abbildungen 7 sind die Belastungen fiir dien Situation ohne Slidring eingetragen, in den Abbildungen 8 die mit Stdring.

Fir die Beschreibung der verkehrlichen Wirkungen der untersuchten Planfédlle wird die Situation mit Stidring als Referenzfall zu Grunde gelegt.

4.2 Planfille

Es wurden insgesamt 5 Planféille untersucht, wobei der 5. Planfall die Kombination der anderen Planfille umfasst. Auf den folgenden Seiten sind die Planfalle jeweils beschrieben und die errechneten verkehrlichen Verlagerungen

dargestellt (Kapitel 4.3 bis 4.8). AnschlieBend werden die Verlagerungswirkungen vergleichend gegeniibergestellt (siehe Tabellen 6 bis 8) und Empfehlungen daraus abgeleitet (Kapitel 4.9). Es wurden die folgenden Planfille
untersucht:

Ll Planfall 1a: OU Okriftel-West ohne Anbindung Wohngebiet

Ll Planfall 1b: OU Okriftel-West mit Anbindung Wohngebiet

. Planfall 2: BU Eddersheim

L] Planfall 3: Verbindung Heddingheimer StraRe — Mainzer Landstrale
. Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord

] Planfall 5: OU Hattersheim-West — Okriftel-West

= Planfall 6: Kombination Planfélle 2, 3,4 und 5
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4.3 Planfall 1a: OU Okriftel-West ohne Anbindung Wohngebiet

Beschreibung

Verbindung zwischen der L 3011-MainstraBe im Norden von Okriftel zur L 3060-KlarabergstralRe westlich von
Okriftel. In Planfall 1a ist keine Anbindung des Wohngebietes von Okriftel in dem Bereich zwischen Main- und
Rheinstrafle enthalten. Die MaRnahme ist in Bild 6 eingetragen. In den Abbildungen 9.1 bis 9.4 sind die Belas-
tungen eingetragen, in den Abbildungen 9.5 bis 9.8 die Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall
(Abbildungen 8).

Bild 6: Planfall 1a: OU Okriftel-West ohne Anbindung Wohngebiet

Verkehrliche Wirkung

Die Ortsumgehung ist mit ca. 5:000 Kfz/24h belastet. Deutlich ausgepragte Veranderungen in den Belastungen
im Ubrigen Netz — mehr als 10% Zu- oder Abnahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall — sind nur fir den Bereich
von Okriftel zu registrieren. Die Ortsdurchfahrt im Zuge der L 3011/L 3006 wird um bis zu ca. 31% entlastet,
ausgewiesen sind bis zu ca. 2.400 Kfz/24h weniger. Im Kernbereich von Okriftel - der StraBenzug Neugasse/Ros-
sertstraBe/Rheinstrale/Langgasse/An der Fahre/Sindlinger StraRe wird um insgesamt ca. 1.000 Kfz/24h entlas-
tet (um die 12%), wenn man die beiden Fahrtrichtungen in dem EinbahnstraRensystem zusammen betrachtet.

Der nordliche (an die L 3011-Mainstrafle Nord) und der slidwestliche Anschluss der Umgehung (an die L 3060-
KlarabergstraRe) ist um jeweils ca. 1.500 bis 1.700 Kfz/24h hoher belastet, das entspricht etwa 12 bis 17% mehr.
Entsprechend sind auch die Ortsdurchfahrten in Eddersheim im Zuge der L 3006-FI6érsheimer StraBe und der
L 3366-BahnhofstraBe um zusammen ca. 700 Kfz/24h hoher belastet, das entspricht etwa 3 bis 6% Zunahme.

Bei der Beurteilung der Belastungen in den ZufahrtstralRen in den nordwestlichen Bereich von Okriftel — zwi-
schen MainstraBe und Rheinstralle — sind die Vereinfachungen des Verkehrsmodells bezliglich der Nebenstra-
Ben zu beachten. Aufgrund der Aufgabenstellung und aus Effizienzgriinden beschrankten sich die Erhebungen
auf das HauptstraBennetz. Flir den genannten Bereich sind deshalb die Verkehre in und aus dem Bereich, das
Uber zahlreiche NebenstraRe angebunden ist (BirkenstraRe/BuchenstralRe/Erlenstrale/Albert-Schweitzer-
StralRe/TaunusstralRe/Rossertstrale/Domherrenstrale/Diedenberger Strale und SandstraBe) im Modell auf
die beiden Streckenziige Rossertstralde und BuchenstraRe aggregiert worden.
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4.4 Planfall 1b: OU Okriftel-West mit Anbindung Wohngebiet

Beschreibung

Die Verbindung zwischen der L 3011-Mainstralle im Norden von Okriftel zur L 3060-KlarabergstraRe westlich
von Okriftel entsprechend Planfall 1a wird erganzt durch eine Anbindung des Wohngebietes von Okriftel in dem
Bereich zwischen Main- und Rheinstrale, die (iber die nordliche RossertstraBe gefiihrt wird. Die MaRnahme ist
in Bild 7 eingetragen. In den Abbildungen 10.1 bis 10.4 sind die Belastungen eingetragen, in den Abbildungen
10.5 bis 10.8 die Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (Abbildungen 8).

Bild 7: Planfall 1b: OU Okriftel-West mit Anbindung Wohngebiet

Verkehrliche Wirkung

Die Ortsumgehung ist mit ca. 8.700 Kfz/24h im 6stlichen und ca.4.500 Kfz/24h im westlichen Abschnitt belastet.
Deutlich ausgepragte Veranderungen in den Belastungen im (ibrigen Netz — mehr als 10% Zu- oder Abnahme
gegeniiber dem Prognose-Nullfall — sind nur fiir den Bereich von Okriftel zu registrieren. Die Ortsdurchfahrt im
Zuge der L 3011/L 3006 wird um bis zu ca. 36% entlastet, ausgewiesen sind bis zu ca. 4.800 Kfz/24h weniger. Im
Kernbereich von Okriftel - der StraBenzug Neugasse/RossertstralRe/RheinstralRe/Langgasse/An der Fahre/Sind-
linger StraRRe wird um insgesamt ca. 2.100 Kfz/24h entlastet (um die 23%), wenn man die beiden Fahrtrichtun-
gen in dem Einbahnstrallensystem zusammen betrachtet.

Der nordliche (an die L 3011-MainstraRe Nord) Anschluss der Umgehung ist um ca. 200 Kfz/24h geringer belas-
tet, im weiteren Streckenzug des Hessendamms ergeben sich Entlastungen von bis zu ca. 9%. Demgegenuber
ist die sidwestliche Anbindung der Umgehung (an die L 3060-KlarabergstralRe) dhnlich wie in Planfall 1a um ca.
1.200 Kfz/24h hoher belastet, das entspricht etwa 14% mehr. Entsprechend sind auch die Ortsdurchfahrten in
Eddersheim im Zuge der L 3006-FI6érsheimer Strafle und der L 3366-Bahnhofstrale um zusammen ca. 900
Kfz/24h hoher belastet, das entspricht einer Zunahme von etwa 2 bis 15%.

Durch die direkte Anbindung des Bereiches zwischen Main- und Rheinstrafle an die Umgehung, die ca. 6.000
Kfz/24h aufweist, werden die innerortlichen Anbindungen, die im Modell Gber die Buchen- und die Rossert-
straBe abgebildet werden, um den gleichen Betrag entlastet. Insgesamt betrachtet sind damit die Entlastungs-
wirkungen einer Ortsumgehung Okriftel in einem erheblichem Umfang von der Gestaltung der Anbindung der
Ortsumgehung abhangig.
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4.5 Planfall2: BU Eddersheim

Beschreibung

Bei der MaRnahme ist der Bahnilibergang in Eddersheim im Zuge der L 3366-Weilbacher StraBe/Bahnhofstralle
planfrei gestaltet, so dass dort die teilweise erheblichen Wartezeiten aufgrund der SchrankenschlieBungen ent-
fallen. Die MalRnahme ist in Bild 8 eingetragen. In den Abbildungen 11.1 bis 11.4 sind die Belastungen einge-
tragen, in den Abbildungen 11.5 bis 11.8 die Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (Abbil-
dungen 8).

Bild 8: Planfall 2: BU Eddersheim

Verkehrliche Wirkung

Durch den planfreien Ausbau des Bahniibergangs in Eddersheim ergibt sich im Wesentlichen eine Verlagerung
der Verkehre in Eddersheim. In den Ubrigen Stadtteilen sind insgesamt nur geringe Veranderungen feststellbar,
tendenziell sind Gberwiegend leichte Entlastungen im unteren einstelligen Prozentbereich festzustellen.

Bei den Ortsdurchfahrten in Eddersheim findet eine Verlagerung von ca. 1.000 Kfz/24h von der sudlichen Stre-
cke im Zuge der L 3006-Florsheimer StralRe zur nordwestlichen Strecke im Zuge der L 3366-BahnhofstralRe/Weil-
bacher Stral3e statt. Den Mehrbelastungen um ca. 10 bis 12% im Nordwesten stehen Entlastungen von ca. 7 bis
14% im Suden gegeniber.
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4.6 Planfall 3:  Verbindung Heddingheimer StraRe — Mainzer LandstraBBe

Beschreibung

Die MalRinahme beinhaltet die Verbindung zwischen der Heddingheimer Stral3e zur Mainzer LandstraRe in Hat-
tersheim-Nord. Damit erhalt das Gewerbegebiet dort, fiir das in der Prognose ein weiterer Ausbau der Nutzun-
gen vorgesehen ist, eine direkte Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz im Westen. Die MaBnahme ist
in Bild 9 eingetragen. In den Abbildungen 12.1 bis 12.4 sind die Belastungen eingetragen, in den Abbildungen
12.5 bis 12.8 die Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (Abbildungen 8).

<

Bild 9: Planfall 3:  Verbindung Heddingheimer StraBe — Mainzer LandstralRe

Verkehrliche Wirkung

Die neue Verbindungsstrae ist mit ca. 5.900 Kfz/24h belastet. Ausgepragte Verlagerungswirkungen beziehen
sich auf die beiden Streckenziige L 3011-Hofheimer StraRe im Osten und die L 3265-Mainzer LandstraRe im Su-
den. In allen anderen Bereichen sind nur geringere Veranderungen mit niedrigen einstelligen prozentualen Wer-
ten ausgewiesen.

In der Umgebung des Gewerbegebietes Hattersheim-Nord kommt es zu einer Umlagerung von ca. 1.500 Kfz/24h
vom Ostlichen Streckenzug L 3011-Hofheimer StralRe auf den stidlichen Streckenzug L 3265-Mainzer LandstraRe.
Aufgrund der im Prognose-Nullfall im Stiden bereits bestehenden hohen Auslastungen werden dadurch andere
Verkehre verlagert, so dass die zusatzlichen Belastungen insgesamt geringer sind. Hier miisste in einer vertief-
ten verkehrstechnischen Untersuchung lberprift werden, wie die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen in
dem Bereich verbessert werden kann.
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4.7 Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord

Beschreibung

In dem Planfall ist die Ausweitung der gewerblichen Nutzungen im Hattersheimer Norden enthalten. In der
Prognose wurde fir die zusatzlichen Nutzungen ein tagliches Verkehrsaufkommen von ca. 4.600 Kfz/24h ermit-
telt. Die MaBnahme ist in Bild 10 eingetragen. In den Abbildungen 13.1 bis 13.4 sind die Belastungen eingetra-
gen, in den Abbildungen 13.5 bis 13.8 die Differenzbelastungen gegeniliber dem Prognose-Nullfall (Abbildungen
8).

Bild 10: Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord

Verkehrliche Wirkung

Durch die zusatzlichen Nutzungen wird das Netz in dem Bereich der Anbindung mit weiteren ca. 4.600 Kfz/24h
belastet. Aufgrund der schon im Prognose-Nullfall sehr hohen Belastungen in dem Bereich werden dadurch
andere Verkehre verdrangt, so dass die Mehrbelastungen sich auf ca. 3.700 Kfz/24h summieren. Dadurch wird
v.a. der slidliche Streckenzug L 3265-Mainzer Landstralle hoher belastet. Wie bereits bei Planfall 3 gilt, dass in
einer vertieften verkehrstechnischen Untersuchung tberpriift werden muss, wie die Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrsanlagen in dem Bereich verbessert werden kann.
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4.8 Planfall 5:

Beschreibung

Schaffung einer Westumgehung von Okriftel durch die Verbindung der L 3011 im Norden (iber die Niedecker-
stralle zur L 3060-KlarabergstralRe westlich von Okriftel. Die MalRnahme ist in Bild 11 eingetragen. In den Abbil-
dungen 14.1 bis 14.4 sind die Belastungen eingetragen, in den Abbildungen 14.5 bis 14.8 die Differenzbelas-

OU Hattersheim-West — Okriftel-West

tungen gegeniber dem Prognose-Nullfall (Abbildungen 8).

Bild 11:

Planfall 5:

OU Hattersheim-West — Okriftel-West

Verkehrliche Wirkung

Die Westumgehung Okriftel wird knapp 10.000 Kfz/24h aufnehmen. Durch die Westumgehung Okriftel werden
in der Kernstadt Hattersheim v.a. die beiden Streckenziige in Ost-West-Richtung tber die L 3011/L 3265-Main-
zer-LandstraRRe sowie in Nord-Sid-Richtung iber die L 3011-Hessendamm entlastet. Ausgewiesen sind Werte
von bis zu ca. 1.900 Kfz/24h im Zuge der Mainzer LandstraRe, das entspricht etwa 13%, und bis zu ca. 4.400
Kfz/24h im Zuge des Hessendamms, was etwa 37% entspricht.

In der Ortslage von Okriftel ergibt sich eine nahezu spiegelbildliche Lage: Wahrend der Westen um bis zu ca.
4.000 Kfz/24h starker belastet wird, in Prozent sind bis zu ca. 56% ausgewiesen, sind im Osten bis zu ca. 2.400
Kfz/24h weniger zu registrieren, das entspricht bis zu ca. 48%.

In der Ortslage von Eddersheim sind leichtere Verdanderungen von bis zu plus ca. 200 und minus ca. 750 Kfz/24h,
etwa 5%mehr bzw. ca. 9% weniger, ausgewiesen.
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4.9 Planfall 6:

Beschreibung

In dem Planfall sind die MaRBnahmen der Planfélle 2, 3, 4 und 5 miteinander kombiniert. Die Mallnahme ist in
Bild 12 eingetragen. In den Abbildungen 15.1 bis 15.4 sind die Belastungen eingetragen, in den Abbildungen
15.5 bis 15.8 die Differenzbelastungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (Abbildungen 8).

Kombination Planfille 2, 3, 4 und 5

HLEE

S

Bild 12:

Planfall 6:

Kombination Planfélle 2, 3, 4 und 5

Verkehrliche Wirkung
Auch bei der Kombination der einzelnen MalRnahmen lassen sich die Wirkungsrichtungen der einzelnen Plan-
falle, wenn auch leicht verandert, ablesen:

Wie in Planfall 5 wird durch die Westumgehung Okriftel in der Ortslage der Kernstadt Hattersheim der
Streckenzug in Nord-Std-Richtung lber die L 3011-Hessendamm deutlich entlastet, mit bis zu ca. 4.300
Kfz/24h (etwa 33%) leicht weniger als im Planfall 5. Demgegeniber ist der Streckenzug in Ost-West-Rich-
tung Uber die L 3011/L 3265-Mainzer-LandstralRe starker belastet. Ausgewiesen sind Werte von bis zu ca.
3.000 Kfz/24h im Zuge der Mainzer LandstraRe, das entspricht etwa 47%

In der Ortslage von Okriftel ist das Bild ebenfalls dem in Planfall 5 ahnlich, Entlastungen im Osten von bis
zu ca. 4.400 Kfz/24h (ca. 31%) stehen zusatzliche Belastungen im Westen von bis zu ca. 4.200 Kfz/24h
gegeniber, das entspricht ca. 59%. Damit sind die Effekte nahezu gleich zu denen in Planfall 5.

Die Ortslage von Eddersheim wird im Siden um bis zu ca. 1.000 Kfz/24h entlastet, das entspricht ca. 12%.
Im Norden im Zuge der Bahnhofstralle steigen die Belastungen, die positiven Effekte durch den planglei-
chen Ausbau des Bahnlbergangs in Eddersheim werden in ihrer Wirkung durch die Westumgehung Okrif-
tel und die Veranderungen im Bereich Gewerbegebiet Hattersheim-Nord kompensiert. Ausgewiesen sind
bis zu ca. 900 Kfz/24h mebhr, in Prozent liegen die Verdnderungen bei bis zu ca. 24%.

Im Bereich Hattersheim Nord sind die Entlastungen durch die Verbindung Heddingheimer StraBe ebenfalls
durch die zusatzlichen Belastungen der verstarkten Gewerbenutzungen Uberlagert, so dass sie deutlich
geringer ausfallen. Insgesamt ist das Strallennetz in Hattersheim v.a. im Zuge der L 3265-Mainzer Land-
stralle deutlich starker belastet. Wieder stellt sich die Frage, wie und ob die verkehrsanlagen in dem Be-
reich leistungsfahig gestaltet werden kénnen
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4.10 Vergleich Planfille

In Bild 13 sind die im Text besprochenen Vergleichsquerschnitte eingetragen. In den Tabellen 6 und 7 sind die Vergleichswerte aufgelistet, in Tabelle 8 sind die prozentualen Veranderungen eingetragen.
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Querschnitt

L 3011-Hofheimer Strafe Nord
L 3011-West
L 3265-Mainzer LandstraRe West

L 3265-Mainzer LandstraRe westl. Hofheimer Str.

L 3265-Mainzer LandstralRe 6stl. Hofheimer Str.
Nassauer StraRe Sud

L 3265-Frankfurter StraRBe Ost

Sudring Ost

Hessendamm sudl. Frankfurter Straf3e
Philipp-Reis-Stralle

L 3011-Mainstral’e Nord

L 3011-Mainstralle Mitte

L 3011-Mainstrale Sud

L 3006-Neugasse

L 3006-Rossertstrale

L 3006-Langgasse

L 3006-Sindlinger Stralle West

L 3006-KlarabergstralRe

L 3006 zw. Okriftel und Eddersheim

L 3006-Neckarstralle

L 3006-Flérsheimer Stral3e

L 3006 Ortseinfahrt Eddersheim West Bahnhof-
L 3366-Bahnhofstralle

L 3366-Raunheimer Strale

Tabelle 6: Vergleich der Planfalle — Kfz/24h

PO mit Stid-
Kfz/24h

17.200
16.850
11.150
6.350
14.900
11.450
13.050
9.700
12.250
7.050
13.050
13.050
7.600
4.650
7.050
4.300
8.300
8.700
8.700
7.250
5.950
7.600
6.250
6.450

Pla

Kfz/24h

17.050
16.900
10.800
6.150
14.200
11.500
12.900
9.600
12.950
7.200
14.700
11.400
5.650
3.800
6.400
4.200
7.000
8.150
10.150
7.900
6.350
8.050
6.400
6.600

P1b

Kfz/24h

16.700
17.050
10.700
6.200
13.550
11.300
12.700
9.150
11.950
7.050
12.850
8.300
5.850
3.500
5.550
3.400
6.200
7.450
9.900
7.800
6.200
8.150
6.300
6.500

P2

Kfz/24h

17.350
16.750
10.400
6.150
14.900
11.300
12.950
9.750
12.250
6.950
13.550
13.550
7.100
4.300
6.700
4.350
7.950
8.250
8.250
6.950
5.050
6.500
6.400
7.150

P3

Kfz/24h

16.250
16.600
12.150
7.600
14.500
11.300
13.000
9.650
11.950
6.800
13.150
13.150
8.100
4.650
6.850
4.300
8.250
8.600
8.600
7.300
5.700
7.450
6.150
6.400

P4

Kfz/24h

17.350
17.150
12.450
7.050
15.350
11.600
13.100
9.850
12.650
6.900
13.550
13.550
7.900
4.850
7.200
4.350
8.500
8.800
8.800
7.550
5.450
7.550
6.300
6.500

P5

Kfz/24h

16.700
16.450
10.450
8.350
13.000
11.350
12.800
8.950
9.450
7.200
8.700
8.700
7.850
4.500
11.100
3.800
8.150
11.300
9.800
7.450
5.400
6.850
6.400
6.600

P6

Kfz/24h

15.400
16.800
12.350
9.400
13.800
11.100
12.700
9.100
9.450
7.250
8.800
8.800
7.700
4.800
11.300
3.850
8.200
11.750
10.400
7.450
5.250
6.600
6.450
7.250
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’ ‘ Querschnitt Pla P1b P2 P3 P4 P5 P6

Nr. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h

1 L 3011-Hofheimer StraRe Nord -150 -500 150 -950 150 -500 -1.800
2 L 3011-West 50 200 -100 -250 300 -400 -50
3 L 3265-Mainzer Landstralle West -350 -450 -750 1.000 1.300 -700 1.200
4 L 3265-Mainzer Landstralle westl. Hofheimer Str. -200 -150 -200 1.250 700 2.000 3.050
5 L 3265-Mainzer LandstralRe 6stl. Hofheimer Str. -700 -1.350 0 -400 450 -1.900 -1.100
6 Nassauer StraRe Sud 50 -150 -150 -150 150 -100 -350
7 L 3265-Frankfurter StraRBe Ost -150 -350 -100 -50 50 -250 -350
8 Stdring Ost -100 -550 50 -50 150 -750 -600
9 Hessendamm sudl. Frankfurter Straf3e 700 -300 0 -300 400 -2.800 -2.800
10 Philipp-Reis-StraRe 150 0 -100 -250 -150 150 200
11 L 3011-Mainstralle Nord 1.650 -200 500 100 500 -4.350 -4.250
12 L 3011-Mainstralle Mitte -1.650 -4.750 500 100 500 -4.350 -4.250
13 L 3011-Mainstrale Stid -1.950 -1.750 -500 500 300 250 100
14 L 3006-Neugasse -850 -1.150 -350 0 200 -150 150
15 L 3006-RossertstralRe -650 -1.500 -350 -200 150 4.050 4.250
16 L 3006-Langgasse -100 -900 50 0 50 -500 -450
17 L 3006-Sindlinger Stralle West -1.300 -2.100 -350 -50 200 -150 -100
18 L 3006-Klarabergstralie -550 -1.250 -450 -100 100 2.600 3.050
19 L 3006 zw. Okriftel und Eddersheim 1.450 1.200 -450 -100 100 1.100 1.700
20 L 3006-NeckarstraRe 650 550 -300 50 300 200 200
21 L 3006-Flérsheimer Stral3e 400 250 -900 -250 -500 -550 -700
22 L 3006 Ortseinfahrt Eddersheim West Bahnhof- 450 550 -1.100 -150 -50 -750 -1.000
23 L 3366-Bahnhofstralle 150 50 150 -100 50 150 200
24 L 3366-Raunheimer Strale 150 50 700 -50 50 150 800

Tabelle 7: Vergleich der Planfalle — Veranderung gegeniber PO in Kfz/24h
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| | Querschnitt Pla P1lb P2 P3 P4 P5 | P6

Nr. % % % % % %

1 L 3011-Hofheimer Stralle Nord -0,9 -2,9 0,9 -5,5 -2,9

2 L 3011-West 0,3 1,2 -0,6 -1,5 -2,4

3 L 3265-Mainzer Landstrafle West 3,1 -4,0 -6,7 9,0 -6,3 _

4 L 3265-Mainzer Landstrafle westl. Hofheimer Str. 3,1 2,4 -3,1 _ _—

5 L 3265-Mainzer Landstral3e ostl. Hofheimer Str. -4,7 9,1 0,0 2,7

6 Nassauer Straf3e Sud 0,4 -1,3 -1,3 -1,3

7 L 3265-Frankfurter Strafle Ost -1,1 -2,7 -0,8 -0,4

8 Sudring Ost -1,0 -5,7 0,5 -0,5

9 Hessendamm sidl. Frankfurter StrafRe 5,7 2,4 0,0 2,4

10 Philipp-Reis-StraRe 2,1 0,0 -1,4 -3,5

11 L 3011-MainstrafRe Nord _ -1,5 3,8 0,8

12 L 3011-Mainstrafle Mitte __ 3,8 0,8

13 L 3011-Mainstrafle Sud __ -6,6 6,6

14 L 3006-Neugasse __ -7,5 0,0

15 L 3006-Rossertstrale -9,2 _ -5,0 -2,8

16 L 3006-Langgasse -2,3 _ 1,2 0,0

17 L 3006-Sindlinger Stralle West __ -4,2 -0,6

18 L 3006-Klarabergstralie -6,3 _ -5,2 -1,1

19 L 3006 zw. Okriftel und Eddersheim __ -5,2 -1,1

20 L 3006-NeckarstrafRe 9,0 7,6 -4,1 0,7

21 L 3006-Florsheimer Stralle 6,7 4,2 -4,2

22 L 3006 Ortseinfahrt Eddersheim West Bahnhof- 5,9 7,2 -2,0

23 L 3366-Bahnhofstrafie 2,4 0,8 | 2,4 -1,6

24 L 3366-Raunheimer StralRe 2,3 0,8 -0,8 0,8 2,3 12,4
Tabelle 8: Vergleich der Planfélle — Verdnderung gegeniber PO in % (Werte ab +/- 10% sind farbig markiert)
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Ergebnisse lassen sich in der Ubersicht folgendermaRen zusammenfassen:

] Durch eine Ortsumgehung Okriftel im Norden, wie in den Planfallen 1 ist eine deutliche Entlastung der Ortslage von Okriftel ermdglicht, insbesondere bei Anbindung der Umgehung an die Ortslage. Starkere Verlagerungen
im zweistelligen Prozentbereich sind im weitgehend auf die Ortslage von Okriftel beschrankt

] Der plangleiche Ausbau des Bahniibergangs in Eddersheim fiihrt im Wesentlichen zu einer Verlagerung von dem siidlichen Streckenzug L 3006-Florsheimer Stralle auf die L 3366 BahnhofstraRRe. Starkere Verlagerungen im
zweistelligen Prozentbereich sind weitgehend auf die Ortslage von Okriftel beschrankt

] Durch die Verbindung zwischen der Heddingheimer StraBe an die L 3265-Mainzer LandstralRe wird eine zweite Anbindung des Gewerbegebietes im Hattersheimer Norden geschaffen, die zu einer Verlagerung vom 6stlichen
Bereich im Zuge der L 3011-Hofheimer StraRe auf die L 3265-Mainzer LandstraRe fiihrt. Dadurch wird in dem Bereich die Leistungsfihigkeitsgrenze erreicht und es werden Uberlegungen zur leistungsfahigen Gestaltung der
Verkehrsanlagen erforderlich. Wiederum beschranken sich die Wirkungen v.a. auf den Bereich im Umkreis der MaBnahme

Ll Der zuséatzliche Ausbau der gewerblichen Nutzungen im Norden Hattersheims verstarkt die belastet die verkehrlichen Anlagen in dem Bereich weiter, so dass die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen zu tberpriifen ist.

Ll Die Westumgehung Okriftel flhrt zu einer Entlastung v.a. im Osten im Zuge des Hessendamms und zu Mehrbelastungen im Westen. Bei der Bewertung der MalRnahme ist zu bericksichtigen, dass durch die Mehrbelastungen
Uberwiegend gewerblich genutzte Bereiche betroffen sind, wahrend in den entlasteten Bereichen Wohnnutzungen starker ausgepragt sind. Durch eine Optimierung der Verkehrsregelungen sind ggf. weitere Verbesserungen
moglich
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5 Losungsansatze Schwerverkehr

Struktur der Schwerverkehrsbelastungen - Ubersicht

Die Schwerverkehrsbelastungen in Hattersheim beruhen in erster Linie aus Quell- und Zielfahrten. Aufgrund der leistungsfahigen Strecken im Zuge der A 66 im Norden und der B 40 im Osten entsteht bei Durchgangsfahrten durch
Hattersheim fiir den Schwerverkehr i.d.R. kein zeitlicher Vorteil. MalRgebend fiir die Struktur der Schwerverkehrsbelastungen ist deshalb die Lage der wichtigen Ziel- und Quellorte fir den Schwerverkehr. In Bild 14 sind die
wichtigsten eingetragen. Die meisten Schwerpunkte liegen gut angebunden an das libergeordnete Netz in den Randbereichen der Stadt. Das Gewerbegebiet am Main im Osten von Okriftel hat ein besonders starkes Verkehrsauf-

kommen im Schwerverkehr und ist zudem an das Uberordneten Netz nur Uber die Ortsdurchfahrten von Eddersheim und Okriftel erreichbar.
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Bild 14: Wichtige Quell- und Zielorte Schwerverkehr

Struktur der Schwerverkehrsbelastungen - Bestand
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In den Bildern 15 und 16 ist die durch die Verteilung der Quell- und Zielorte bedingte Struktur der Schwerverkehrsbelastungen deutlich erkennbar. Sowohl im heutigen StraBennetz (Bild 15), wie auch mit den Prognose-Nullfall-

MaRnahmen zu Veranderungen im Angebot (Bild 16) sind die héchsten Belastungen zwischen Okriftel und Eddersheim zu erkennen. Die anderen wichtigen Gewerbestandorte weisen die starksten Schwerverkehrsbelastungen
jeweils nach auBen zum Uberordneten Netz hin auf.

- e

£ S

Bild 15: Struktur Schwerverkehrsbelastungen im bestehenden StraBennetz

Bild 16: Struktur Schwerverkehrsbelastungen im zukinftigen Straennetz
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Struktur der Schwerverkehrsbelastungen — MaBnahmen |

In Bild 17 ist die Sperrung der Hofheimer Straf3e stidlich der Heddingheimer LandstraBe und der Mainzer Landstral3e fiir den Schwerverkehr simuliert, in Bild 18 ist die Wirkung der Ortsumfahrung Hattersheim-West auf die
Schwerverkehrsbelastungen dargestellt. Die Sperrung der Hofheimer Stralle wirkt sich auf die meisten Fahrbeziehungen nur wenig aus, da diese gut nach aufen angebunden sind.

Die Ortsumfahrung Hattersheim-West ist sehr gut geeignet, den Gewerbestandort am Main zwischen Okriftel und Eddersheim an das Gibergeordnete Netz anzubinden. Die Ortslagen in beiden Stadtteilen profitieren deutlich von
der MalRnahme.
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Bild 17: Struktur Schwerverkehrsbelastungen - Sperrung Hofheimer StraRe Bild 18: Struktur Schwerverkehrsbelastungen — OU Hattersheim-West
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Struktur der Schwerverkehrsbelastungen — MaBnahmen II
In Bild 19 ist die OU Hattersheim-West mit der Schwerverkehrssperrung der Hofheimer StralRe kombiniert, in Bild 19 ist die Wirkung der Ortsumfahrung Hattersheim-West mit Schwerverkehrssperrungen in den von Wohnnutzungen
dominierten Streckenziigen Neugasse und Siidring sowie mit in der Hofheimer Stralle kombiniert. Die MaBnahmen erganzen sich und verstarken die Wirkungen.

R
A

Al

Bild 19: Struktur Schwerverkehrsbelastungen — OU Ha-West und Sperrung Hofheimer Bild 20: Struktur Schwerverkehrsbelastungen - OU Ha-West + Sperrungen Hofheimer, Neugasse und Sudring
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Losungsansatze

In den vorrangehenden Betrachtungen sind zwei Losungsansatze qualitativ untersucht worden:

] Sperrungen fiir den Schwerverkehr in verschiedenen sensiblen Streckenabschnitten. Diese MalRnahmen sind aufgrund der guten Anbindung der meisten Gewerbestandorte gut vertraglich und kénnen zu erheblichen Verrin-
gerungen der Schwerverkehrsbelastungen beitragen, ohne dass die ErschlieBung der Gewerbegebiete sich verschlechtert

] Ortsumfahrung Hattersheim-West: Nur mit dieser MalRnahme konnten wirksame Verbesserungen fiir die Anbindung des bedeutsamen Gewerbestandortes am Main zwischen Okriftel und Eddersheim erzielt werden, bei
denen die Ortsdurchfahrten deutlich vom Schwerverkehr entlastet werden kénnen

Da der Gewerbestandort am Main verkehrlich nur durch den Bau einer neuen Stralle so angebunden werden kann, dass die Ortslagen von Okriftel und Eddersheim nicht belastet werden, werden noch dariiber hinaus gehende

Anregungen zur Losung des Problems gemacht:

Ll Logistikkonzept Gewerbebetriebe: Hierdurch kénnte eine gewisse Optimierung erfolgen, insbesondere zur Reduzierung von Fahrten. Aufgrund der Nutzerstruktur sind die Potenziale als nicht ausreichend einzuschatzen

] Anbindung an den Main: Da ein wesentlicher Teil des Schwerverkehrsaufkommens an dem Standort durch einen stahlverarbeitenden Betrieb verursacht wird, sollten die Moglichkeiten zur Anbindung an den Schiffverkehr
Uberpriift werden. Hierbei sind auch Verbundeffekte mit anderen gewerblichen Main-Anrainern im Umbkreis (z.B. Industriepark Héchst, Griesheim etc.) in die Uberlegungen einzubeziehen. Es kdnnte auch eine kombinierte
Fahre/StraBe-Nutzung zur Anbindung an die sidliche Mainseite in Frage kommen

] Neuordnung Gewerbenutzungen: Sollte keiner der genannten Losungsansatze bzw. deren Kombination in absehbarer umsetzbar sein, sollte eine Neuordnung der Gewerbenutzungen diskutiert werden. Wie die Anbindung
der anderen Gewerbegebiete in Hattersheim zeigt, sind die glinstig zum Ubergeordneten Netz gelegenen Gewerbeflachen einfacher vertraglich zu betreiben, insbesondere bei hohem Schwerverkehrsaufkommen.
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Abb. 4.2:
Zahlwerte - Okriftel

Analyse 2019
Kfz/7h

solutions for a mobile society mociety consult gmbh



Abbildungen | 9

VU Hattersheim

Abb. 4.3:
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Abb. 5.1:
Analyse-Nullfall - Hattersheim
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Abb. 5.2:
Analyse-Nulifall - Okriftel
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Abb. 5.3:
Analyse-Nullfall - Eddersheim

Abbildungen | 12

Analyse 2019
Kfz/7h

‘-l;il"‘..'i-

3

solutions for a mobile society

mociety consult gmbh



VU Hattersheim

Abbildungen | 13

Abb. 6.1:
Analyse-Nullfall - Gesamtstadt
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Abb. 6.2: Analyse-Nulifall - Hattersheim
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Abb. 6.3:
Analyse-Nulifall - Okriftel
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Abb. 6.4:
Analyse-Nullfall - Eddersheim
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Abb. 7.1:
Prognose- Nullfall ohne Siidring - Gesamtstadt
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Abb. 7.2:
Prognose- Nullfall ohne Siidring
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Abb. 7.3:
Prognose- Nullfall ohne Siidring - Okriftel
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Abb. 7.4:
Prognose- Nullfall ohne Siidring - Eddersheim
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Abb. 8.1:
Prognose- Nullfall mit Siidring - Gesamtstadt
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Abb. 8.2:
Prognose- Nullfall mit Siidring
Hattersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

solutions for a mobile so

ciety consult gmbh



VU Hattersheim

Abbildungen | 23

Abb. 8.3:
Prognose- Nullfall mit Siidring - Okriftel
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Abb. 8.4:
Prognose- Nullfall mit Siidring - Eddersheim
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Kfz/24h

i

solutions for a mobile so

ciety consult gmbh



VU Hattersheim

Abbildungen | 25

Abb. 9.1:

Planfall 1a: OU Okriftel West
ohne Anbindung Wohngebiet
Gesamtstadt
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Abb. 9.2:

Planfall 1a: OU Okriftel West
ohne Anbindung Wohngebiet
Hattersheim
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Abb. 9.3:

Planfall 1a: OU Okriftel West
ohne Anbindung Wohngebiet
Okriftel
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Abb. 9.4:

Planfall 1a: OU Okriftel West
ohne Anbindung Wohngebiet
Eddersheim
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Abb. 9.5:
Differenznetz Planfall 1a - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 9.6: _ Y r T >
Differenznetz Planfall 1a - Hattersheim ! ' '

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 9.7:
Differenznetz Planfall 1a - Okriftel

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stdring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall hdher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 9.8:
Differenznetz Planfall 1a - Eddersheim
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Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 10.1:

Planfall 1b: OU Okriftel West
mit Anbindung Wohngebiet
Gesamtstadt
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Abb. 10.2:

Planfall 1b: OU Okriftel West
mit Anbindung Wohngebiet
Hattersheim
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Abb. 10.3:

Planfall 1b: OU Okriftel West
mit Anbindung Wohngebiet
Okriftel

Prognose 2035
Kfz/24h

solutions for a mobile so

ciety consult gmbh



VU Hattersheim

Abbildungen | 36

Abb. 10.4:

Planfall 1b: OU Okriftel West
mit Anbindung Wohngebiet
Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h
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Abb. 10.5:
Differenznetz Planfall 1b - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 10.6:
Differenznetz Planfall 1b - Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall

& Ope HS IresthMap-Mitwirkende

solutions for a mobile society mociety consult gmbh



VU Hattersheim Abbildungen | 39

Abb. 10.7:
Differenznetz Planfall 1b - Okriftel

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stdring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall hdher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 10.8:
Differenznetz Planfall 1b - Eddersheim
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Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 11.1:
Planfall 2: BU Eddersheim - Gesamtstadt
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Abb. 11.2:
Planfall 2: BU Eddersheim - Hattersheim
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Abb. 11.3:
Planfall 2: BU Eddersheim - Okriftel
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Abb. 11.4:
Planfall 2: BU Eddersheim - Eddersheim
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Abb. 11.5:
Differenznetz Planfall 2 - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 11.6:
Differenznetz Planfall 2 - Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 11.7:
Differenznetz Planfall 2 - Okriftel

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 11.8:
Differenznetz Planfall 2 - Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 12.1:
Planfall 3: Verbindung Heddingheimer StraBle -
Gesamtstadt
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Abb. 12.2:

Planfall 3: Verbindung Heddingheimer Str.
Hattersheim
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Abb. 12.3:

Planfall 3: Verbindung Heddingheimer StraBle -
Okriftel
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Abb. 12.4:

Planfall 3: Verbindung Heddingheimer StraBle -
Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h
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Abb. 12.5:
Differenznetz Planfall 3 - Gesamtstadt

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 12.6:
Differenznetz Planfall 3 - Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 12.7:
Differenznetz Planfall 3 - Okriftel

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 12.8:
Differenznetz Planfall 3 - Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 13.1:
Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord -
Gesamtstadt
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Abb. 13.2:
Planfall 4: Gewerbe
Hattersheim Nord - Hattersheim
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Abb. 13.3:
Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord - Okriftel
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Abb. 13.4:

Planfall 4: Gewerbe Hattersheim Nord -
Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

solutions for a mobile so

ciety consult gmbh



VU Hattersheim Abbildungen | 61

Abb. 13.5:
Differenznetz Planfall 4 - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 13.6:
Differenznetz Planfall 4 -
Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall
mit Sudring (Abb. 8.1)

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall h6her als im Prognose-Nullfall
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Abb. 13.7:
Differenznetz Planfall 4 - Okriftel

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Prognose 2035 /'-(
Kfz/24h _ /

Abb. 13.8:
Differenznetz Planfall 4- Eddersheim

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 14.1:
Planfall 5: OU Hattersheim-West — Okriftel-West
Gesamtstadt
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Abb. 14.2:

Planfall 5: OU Hattersheim-West
— Okriftel-West

Hattersheim
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Abb. 14.3:

Planfall 5: OU Hattersheim-West -
Okriftel-West

Okriftel
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Abb. 14.4:
Planfall 5: OU Hattersheim-West — Okriftel-West
Eddersheim
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Abb. 14.5:
Differenznetz Planfall 5 - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 14.6:
Differenznetz Planfall 5 —
Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall
mit Sudring (Abb. 8.1)

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall h6her als im Prognose-Nullfall
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Abb. 14.7:
Differenznetz Planfall 5 - Okriftel

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stdring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall hdher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 14.8:
Differenznetz Planfall 5 - Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 15.1:
Planfall 6: Kombination Planfille - Gesamtstadt
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Abb. 15.2:
Planfall 6: Kombination Planfalle —
Hattersheim
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Abb. 15.3:
Planfall 6: Kombination Planfélle - Okriftel
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Abb. 15.4:
Planfall 6: Kombination Planfille - Eddersheim
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Abb. 15.5:
Differenznetz Planfall 6 - Gesamtstadt

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Sidring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 15.6:
Differenznetz Planfall 6 —
Hattersheim

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall
mit Sudring (Abb. 8.1)

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

Belastung um den gezeigten Wert im
Planfall h6her als im Prognose-Nullfall
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Abb. 15.7:
Differenznetz Planfall 6 - Okriftel

Prognose 2035

Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stdring (Abb. 8.1)

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall hdher als im Prognose-Nullfall
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Abb. 15.8:
Differenznetz Planfall 6 - Eddersheim

Prognose 2035
Kfz/24h

Im Vergleich zu Prognose-Nullfall mit Stidring (Abb. 8.1)
- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall niedriger als im Prognose-Nullfall

- Belastung um den gezeigten Wert im
m Planfall héher als im Prognose-Nullfall
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IV Anlagen

Anlagenverzeichnis

Anl.1.1:  Verkehrliche Planungen Stadt Hattersheim - Bereich Nord
Anl. 1.2:  Verkehrliche Planungen Stadt Hattersheim - Bereich Suid

Anl. 2: Siedlungsentwicklung Stadt Hattersheim - Lage Projekte

solutions for a mobile society mociety consult gmbh



VU Hattersheim

Stand — 30. April 2020 | 2

Anlage 1.1:
Verkehrliche Planungen Stadt Hattersheim —
Bereich Nord

Quelle: Planunterlagen der Stadt Hattersheim 12-2019
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Anlage 2:
Siedlungsentwicklung Stadt Hattersheim
Lage Projekte

Quelle: Planunterlagen der Stadt Hattersheim 12-2019
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