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1

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Suden der Stadt Hattersheim am Main werden die Flachen der ehemaligen Schokola-
denfabrik Sarotti und die daran angrenzenden Flachen sudlich der Urbansmihle seit ca.
10 Jahren uberwiegend zu Wohnbaugebieten umgewandelt. Angrenzend an den Hessen-
damm und das vor 3 Jahren entstandene Muhlenquartier hat die Projektgesellschaft Horn
GmbH (PGH) das zwischen den Ortsteilen Hattersheim und Okriftel liegende Grundstiick
Hessendamm 1-3 erworben. Das Grundstlick unterlag zuvor einer Gewerbenutzung und
soll nun ebenfalls der Wohnnutzung zugefihrt werden.

Die PGH hat ein Bebauungskonzept entwickelt, in welchem 360 Wohneinheiten (WE) in
mehreren Mehrfamilienhdusern vorgesehen sind. Das Grundstiick soll an der derzeitigen
Einmindung direkt an den Hessendamm angeschlossen werden. Die Auswirkungen des
vorhabenbezogenen Verkehrs auf das angrenzende StralRennetz sollen im Rahmen
dieses Gutachtens analysiert und bewertet werden. Hierzu wird die Leistungsfahigkeit des
Anschlussknotens sowie des Knotenpunktes Hessendamm/ VoltastraRe/ Sidring nach
dem Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)! lberprift. Als
Datengrundlage werden Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2015 verwendet.

2 Datengrundlage Verkehrsanalyse

Fur die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf dem Grund-
stick Hessendamm 1-3 werden Erhebungsergebnisse aus dem Jahr 2015 verwendet,
welche im Rahmen der Erstellung zum verkehrlichen Fachgutachten zum Bebauungsplan
N872 erhoben wurden. Die Verkehrserhebungen wurden am Dienstag, 14.07.2015, in der
Zeit zwischen 06:00 - 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 - 19:00 Uhr an den Knotenpunkten

m Hessendamm / Voltastral3e / Sudring,
m  Hugo-Hoffmann-Ring (Nord) / Hessendamm und
m Hugo-Hoffmann-Ring (Sud) / Hessendamm

durchgefuhrt. Wahrend des Zeitraumes der Verkehrserhebungen bestand aufgrund einer
Briickenerneuerung der StralReniberfihrung (ber die Eisenbahnstrecke Wiesbaden —
Frankfurt eine Vollsperrung auf der L 3265. Daraus resultierten Umleitungsverkehre,
welche auch den Knoten Hessendamm/ VoltastraRe/ Stdring beeinflussten. Auf dem
Hessendamm Richtung Okriftel und den daran gezéhlten Knotenpunkten hatte der
Umleitungsverkehr keine Auswirkungen. Die Auswirkungen des baustellenbedingten
Ausweichverkehrs wurden mittels friherer Zahlungen angeglichen (vgl. Bild 1).

Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen,
Kdéln, Ausgabe 2015.

Fachgutachten Verkehr Bebauungsplan N87 in Hattersheim am Main, Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH,
Frankfurt am Main, 01/2017.
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Voltastr. / Hessen-
damm / Stdring

-

H.-Hoffmann-R. (Nord) / ___;____
Hessendamm & %
A N Gryndstiek
4 H.-Hoffmann-R. (Std) / [ — \ Hessepdamm 1-8
| Hessendamm : N

| Wasserwerkch. / Hessendamm /

; @ Knoten gezahlt
#“| Planstral3e (Anschlussknoten) |

O Knoten nicht gezahlt

e nsuen

8z

Bild 1: Knotenstromzahlungen und Umleitungsverkehr

Der Anschlussknoten an das Grundstiick Hessendamm 1-3 liegt sidlich des gezahlten
Knotenpunktes Hugo-Hoffmann-Ring (Sud) / Hessendamm. Der Anschlussknoten wurde
in der Verkehrserhebung nicht erfasst. Die Verkehrsstarken kénnen jedoch vom
unmittelbar nordlich gelegenen, sidlichen Anschluss des Hugo-Hoffmann-Ringes an den
Hessendamm abgeleitet werden. Zwischen beiden Knotenpunkten befinden sich keine
weiteren Einmindungen, welche Auswirkungen auf die Belastungszahlen haben kénnten.

Das Grundstiick Hessendamm 1-3 wurde zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung als Lang-
zeitparkplatz fur Flugreisende des Frankfurter Flughafens genutzt. Der Anschlussknoten
war demnach auch mit den Quell- und Zielverkehren des Parkplatzes belastet. Fir die
Belegungsdauer der Stellplatze sind aufgrund der Nutzung mehrere Tage anzunehmen,
dadurch wird sich die tagliche Belastung bzgl. An- und Abfahrten deutlich geringer als bei
Parkplatzen vergleichbarer Grof3e darstellen. Da die anliegenden Belastungen nicht
bekannt sind, werden diese im Rahmen dieser Untersuchung nicht zum Abzug gebracht.
Die Mehrbelastung wird daher als Sicherheitsaufschlag gewertet.

Der Anschlussknoten ist in Form eines vierarmigen Knotenpunktes ausgebildet (vgl. Bild
2). Neben dem in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Hessendamm, schliel3en im Westen
die Wasserwerkchaussee und im Osten die Zufahrt zum Grundstiick Hessendamm 1-3
an. Die Wasserwerkchaussee ist im Bereich des Knotenpunktes mit einem begrinten
Mittelstreifen ausgebildet. Die Belastungen auf der Wasserwerkchaussee sind hinsichtlich
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der verkehrlichen Beurteilung zu vernachlassigen, da Uber die Stral3e lediglich ca. 10
Wohnhauser und das Rosarium erschlossen werden, wobei das Rosarium (ber keine
Stellplatze verfiigt und somit die Belastungen durch den Kfz-Verkehr gering sind.

Bild 2: Knotenpunkt Wasserwerkchaussee / Hessendamm / Planstralle

Die Analyseverkehrsstarken in den Zufahrten Hessendamm Nord und Sidd des
Anschlussknotenpunktes sind in Tab. 1 dargestellt.

Verkehrsstrome Dienstag, 14.07.2015
Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)

06:00 - 15:00- {06-10und | 06:00 - 15:00 - | 06-10 und Pkw Lkw Kfz
10:00 Uhr § 19:00 Uhr { 15-19 Uhr | 10:00 Uhr { 19:00 Uhr | 15-19 Uhr

Hochrechnung DTVy
Zufahrt Fahrtrichtung

Hessendamm Sud  [Nord 1.798 1.580 3.378 82 52 134 6.747 202 6.949
Hessendamm Nord |Sid 862 2.135 2.997 107 54 161 5.986 243 6.229
Summe 2660 | 3715 | 6375 | 180 | 106 | 295 12733 | 445 | 13178 |
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt Fahrtrichtung | Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw
Kiz Lkw |svanteil| kiz | Lkw | svanteil| ki Lkw | Sv-Anteil

Hessendamm Sud  |Nord 643 24 3,7% 444 12 2,7% 6.949 202 2,9%
Hessendamm Nord |Sud 256 34 13,3% 561 16 2,9% 6.229 243 3,9%
|Summe | 899 58 ] 6,5% | 1.005 ! 28 E 2,8% |13.178 E 445 ! 3,4% |

Tab. 1: Analyseverkehrsstarken Anschlussknoten (abgeleitet)
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3

Vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen

3.1 Grundlagen / Nutzung Bauvorhaben

Fur die Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens werden Art und Mal3 der
baulichen Nutzungen fur das Bauvorhaben Hessendamm 1-3 entsprechend dem
aktuellen Planungsstand zu Grunde gelegt. Nach dem derzeitigen Bebauungskonzept
sind 360 WE vorgesehen. Entscheidenden Einfluss auf das Gesamtverkehrsaufkommen
des Bauvorhabens hat die SchlUsselgréfie ,Einwohner®. Zur Ermittlung der voraus-
sichtlichen Zahl der Einwohner und Besucher werden Ansatze zum spezifischen
Flachenbedarf (Bezugsgréfle WE) zu Grunde gelegt, die sich an den Hinweisen der
Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV)3 und den im Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung* angegebenen Band-
breiten orientieren.

Entsprechend dem Bebauungskonzept werden auf dem Grundstick Hessendamm 1-3
voraussichtlich rd. 900 Personen wohnen. Die Wohnnutzungen erzeugen zudem ein
Besucheraufkommen von ca. 85 Besuchern pro Tag (vgl. Tab. 2 und Tab. 3).

Voraussichtliche Zahl der Einwohner "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
c Einwohner
o
2 Einwohner je WE
Art der baulichen Nutzung f= Anzahl
Q Bandbreite .
=Em 2.4) Ansatz | Einwohner
§ 2 FGSV/HSW *”
Wohnen 360 2,1-2,7 2,5 900

Tab. 2: Voraussichtliche Zahl der Einwohner

Voraussichtliche Zahl der Besucher "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
c Besucher
9
@ Besucher je Einwohner
Art der baulichen Nutzung | & Anzahl

Q Bandbreite Kunden /
0 3), 4) Ansatz | Besycher
o s FGSV/HSW ™
=

Wohnen 360 5 % des Einwohnerverkehrs nach FGSV 86

Tab. 3: Voraussichtliche Zahl der Besucher

3

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fur Strafen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Bau-
vorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straf3en- und
Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000
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Die Abschatzung des vorhabenbedingten, werktaglichen Verkehrsaufkommens fur die
vorgesehene Bebauung des Grundstiickes Hessendamm 1-3 orientiert sich an den
Hinweisen der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV), an dem
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) und
bauvorhabenspezifischen Angaben des Auftraggebers. Die Annahmen zur
Verkehrsmittelwahlaufteilung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens auf den
FuRganger- und Radverkehr, den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und den
motorisierten Individualverkehr (Kfz) werden in Anlehnung an Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Projekten angesetzt. Die Kennziffern der Verkehrserzeugung und die
Annahmen zur Verkehrsmittelaufteilung sind nachfolgend als Ubersicht, differenziert nach
der Art der baulichen Nutzungen, zusammengefasst.

Kennziffern der Verkehrserzeuqung

Wohnen (Planung)

Einwohnerzahl 2,5 Einwohner pro Wohneinheit
Einwohnerverkehr Wegehaufigkeit: 3,8 Wege pro Einwohner und Werktag
Verkehrsmittelwahl: 30 % FulRgéanger / Radfahrer
15 % OPNV
55 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen pro Pkw
Besucherverkehr Wegehaufigkeit: 5 % vom Einwohnerverkehr
Verkehrsmittelwahl: 20 % FulRganger / Radfahrer
10 % OPNV
70 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen pro Pkw
Guterverkehr Wegehaufigkeit: 0,05 Lkw-Fahrten pro Einwohner

3.2 Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen

Die Verkehrserzeugung fiir das Bauvorhaben Hessendamm 1-3 in Hattersheim ist in
Anlage 1 dokumentiert und in Tab. 4 nach Nutzergruppen zusammengefasst. Die vorge-
sehenen baulichen Nutzungen lassen ein werktagliches Kraftfahrzeugverkehrs-
aufkommen von insgesamt rd. 1.550 Kfz / Tag in der Summe aus Quell- und Zielverkehr
erwarten. Der Hauptanteil des Kfz-Aufkommens mit ca. 1.400 Kfz / Tag wird durch den
Einwohnerverkehr verursacht. Im Besucherverkehr sind ?/; des Giiter- / Lieferverkehrs
enthalten, welcher mit Pkw durchgefiihrt wird. '/; des Giiter- / Lieferverkehrs werden dem-
nach mit Lkw erbracht.
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Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
Pkw-Verkehr

Gter-/

= i Liefer- summe
- Einwohner- | Besucher-
Nutzun 2 -3 Kfz
g % S5 verkehr verkehr verkehr
2 22

i 23 Pkw/Tag Pkw/Tag Lkw/Tag KfzITag
Wohnen 900 86 1.411 123 15| 1548
Summe 900 86 1.411 123 15 1.548

1) Lkw > 3,5tzGG (Anteil der Transporter u. Sprinter < 3,5 t zGG zur Fahrzeugart Pkw (Besucherverker) zugeschlagen)

Tab. 4: Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen
3.3 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden erfolgt Glber Annahmen
zum tageszeitlichen Auftreten des Verkehrsaufkommens in der vor- und nachmittaglichen
Spitzenstunde, unterschieden nach Quell- und Zielverkehr. Grundlage hierfir ist das
tageszeitliche Auftreten des Verkehrsaufkommens in Anlehnung an die normierten fahrt-
zweckspezifischen Tagesganglinien nach der EAR 91 / EAR 05° , die jedoch noch nicht
die zwischenzeitlich eingefiihrten verlangerten Ladenschlusszeiten berlicksichtigen.
Aktuelle Erhebungen an einzelnen Einzelhandelseinrichtungen (nicht normiert) 8 machen
deutlich, dass die Verkehrsspitzen im Quell- und Zielverkehr aufgrund der verléangerten
Ladenschlusszeiten mittlerweile deutlich geringer ausgepréagt sind. Zur Beriicksichtigung
langerer Offnungszeiten von Lebensmittelmarkten werden die normierten Tages-
ganglinien der EAR 91 / EAR 05 entsprechend aktuellen Datenbeispielen aus der
Fachliteratur und vorliegender Statistiken unterschiedlicher Einzelhandelsunternehmen
angepasst (vgl. Anlage 2 — 3).

Fur die Bebauungsplangebiete treten die Verkehrsspitzen im Vormittagszeitraum mit rund
120 Kfz zwischen 07:00 und 08:00 Uhr und im Nachmittagszeitraum mit 160 Kfz zwischen
17:00 und 18:00 Uhr auf (vgl. Tab. 5).

Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 91). Forschungsgesellschaft fir das StralRen- und
Verkehrswesen (FGSV). Kéln 1991
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05). Forschungsgesellschaft fir das StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV). KéIln 2005

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fur Straen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
"Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
07:00 - 08:00 Uhr 17:00 - 18:00 Uhr
Eahr- Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Nutzung
zeugart Fzh Fz/h Fzh Fzh
Pkw 101 16 58 104
Wohnen
Lkw 0 1 1 1
Pkw 101 16 58 104
Lkw 0 1 1 1
Summe 101 17 50 105
Kfz
118 164

Tab. 5: Vorhabenbedingtes Kfz-Verkehrsaufkommen des Bauvorhabens Hes-
sendamm 1-3 in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

4 Verkehrsprognose und -verteilung

Die Verkehrsprognose fir das Bauvorhaben Hessendamm 1-3 wird aufbauend auf der
Analyseverkehrsbelastung und dem vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommen des
Bauvorhabens ermittelt. Der Knotenpunktbelastungen unterliegen im Planfall 2020 auch
die Verkehrsbelastungen des Bebauungsplanes N877, welcher in unmittelbarer Nahe zum
Baugebiet besteht und zeitnah umgesetzt werden soll.

Zur Ermittlung des Prognoseverkehrs des Bauvorhabens Hessendamm 1-3 in Hatters-
heim werden im Allgemeinen folgende zwei Belastungsfalle zu Grunde gelegt:

1. Nullfall 2020 (ohne Umsetzung Hessendamm 1-3 und B-Plan N87)
Prognose-Grundlast unter Bertcksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme von
2,5 % durch Entwicklung im Rhein-Main-Raum

2. Planfall 2020 (bei Umsetzung Hessendamm 1-3 und B-Plan N87)
Verkehrsprognose unter Beriicksichtigung der Prognose-Grundlast und des Neu-
verkehrs des Bauvorhabens

Die Prognose-Grundlast (Nullfall 2020) beschreibt die zukinftige Verkehrssituation an den
untersuchungsrelevanten Knotenpunkten und bertcksichtigt aus heutiger Sicht alle ver-
kehrsrelevanten raumlichen Entwicklungen sowie alle abgesicherten Straf3eninfrastruktur-
planungen im Umfeld des Bauvorhabens. Die Ermittlung der Prognose-Grundlast stitzt
sich auf die Verkehrsanalyse, die Entwicklungen in der Stadt Hattersheim sowie aufgrund
der rdumlichen Nahe zum Flughafen, den Entwicklungsprognosen zur Entwicklung des
Frankfurter Flughafens, wodurch eine generelle Verkehrszunahme von 2,5 % bis zum
Jahr 2020 anzunehmen ist.

Aus der Uberlagerung der Prognose-Grundlast und des zu erwartenden Neuverkehrs des
Bauvorhabens (vgl. Kapitel 3) ergeben sich die Prognose-Bemessungsverkehrsstarken

7 Fachgutachten Verkehr Bebauungsplan N87 in Hattersheim am Main, Verkehrsplanung Koéhler und Taubmann GmbH,
Frankfurt am Main, 01/2017.
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(Planfall 2020) an den untersuchungsrelevanten Knotenpunkten in der Vor- und
Nachmittagsspitzenstunde. Die raumliche Verteilung des vorhabenbedingten Verkehrs-
aufkommens wird dabei auf Grundlage der Erkenntnisse der Verkehrsanalyse kalibriert
und angesetzt (vgl. Bild 3).

" B R G
. RS N
ad \¥ g i

Y

@ Plangebiet

Anteil
| ) o
27% Verkehrsverteilung

S O  Anschlussknoten
-

Bild 3:  Verkehrsverteilung Neuverkehr des Bauvorhabens Hessendamm 1-3 in
Hattersheim
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5 Nachweis der aul3eren VerkehrserschlielBung

5.1 Grundlagen

Zum Nachweis einer funktions- und leistungsfahigen &ufReren VerkehrserschlieRung des
geplanten Bauvorhabens Hessendamm 1-3 wird die Leistungsfahigkeit von dem
Anschlussknotenpunkt sowie vom Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastral3e/ Stdring nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)8 tberprift. Fur
den Nachweis der Leistungsfahigkeit werden die Bemessungsverkehrsstarken in der Vor-
und Nachmittagsspitzenstunde des Planfalls 2020 zu Grunde gelegt.

Der Planfall 2020 baut auf dem Nullfall 2020 auf, welchem die vorhabenbezogenen
Verkehre des Bauvorhabens Hessendamm 1-3 sowie des Bebauungsplanes N87
hinzuaddiert werden. Im Nullfall 2020 werden bauliche Entwicklungen im lokalen und
regionalen Umfeld des Bauvorhabens beriicksichtigt und eine Verkehrszunahme von
2,5 % bis zum Jahr 2020 unterstellt.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage werden
die mittleren Wartezeiten je Zufahrt (w), die zu erwartenden Riickstaulangen je Zufahrt
und die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS ausgewiesen. Fir die
Leistungsfahigkeitsuiberprifung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird das
Programm KNOBEL Version 79 eingesetzt. Die Leistungsfahigkeitsiiberprifung von
Kreisverkehrsplatzen erfolgt mithilfe des Programms KREISEL10

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage (LSA) wird gemaR HBS nach den im Folgenden beschriebenen Qualitatsstufen A -
F durchgefuhrt:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beztiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn

8 Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2015

9  KNOBEL Version 7.1.1, Kapazitat und Verkehrsqualitét an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten, BPS GmbH, Karlsruhe
10 KREISEL Version 8.1.7, Kapazitat und Verkehrsqualitét an Kreisverkehrsplatzen, BPS GmbH, Karlsruhe

Seite 10



VIKT Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Kurzbericht vom 27.04.2018

;@

sich voriubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde grofer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist tberlastet.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage sollte in den Spitzenstunden die Qualitatsstufe
D erreicht werden. MalRgebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist dabei
die Zufahrt mit der niedrigsten Qualitatsstufe. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tab.
6.

Qualitatsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F .

b Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Uber der Kapazitat C; liegt (g < Cj)

Tab. 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen von Knoten-
punkten ohne LSA

5.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

5.2.1 Anschlussknotenpunkt

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur den Knotenpunkt Wasserwerkchaussee / Hes-
sendamm / PlanstraRe ergibt, dass der Knotenpunkt im heutigen Ausbauzustand im

Planfall 2020 mit Qualitatsstufe B in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde leistungs-
fahig ist. Die angesetzten Dimensionierungsbelastungen sind Tab. 7 zu entnehmen.

Seite 11



Q VIKT Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim
Kurzbericht vom 27.04.2018

Zufahrt Knotenstrom-Nr. Verkehrsstarken

Vormittagsspitzenstunde [Nachmittagsspitzenstunde
Nr. Stral3e Nr. Richtung

Kfz Lkw Pkw-E Kfz Lkw Pkw-E
d 1 [links 0 0 0 0 0 0
1 gzzse” amm 5 Jeradeaus 663 55 681 457 12 465
3 |rechts 2 0 2 12 0 12
4 |links 11 0 11 6 1 7
2 |Planstrale 5 |geradeaus 0 0 0 0 0 0
6 |rechts 90 0 90 54 1 55
d 7 |links 16 1 17 94 1 95
3 Eifjen amm g™ geradeaus 265 35 290 578 16 589
9 |rechts 0 0 0 0 0 0
K 10 |links 0 0 0 0 0 0
4 \s/\(iﬁzsuesrsvésr i 11 [geradeaus 0 0 0 0 0 0
12 |rechts 0 0 0 0 0 0
[Summe | 1.047 61 | 1.091 | 1.201 31 | 1.223

Tab. 7: Dimensionierungsbelastungen Anschlussknotenpunkt

Nachfolgend ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit fur den Planfall 2020 dargestellit.
Detaillierte Ergebnisse sind den Formblattern in der Anlage 4 zu entnehmen.

Vormittagsspitze, Planfall 2020

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV): Qualitatsstufe B
Mittlere Wartezeit (Strom 4): 12 Sekunden
max. erwartete Rickstaulange (95 %): 6 Meter

Nachmittagsspitze, Planfall 2020

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV): Qualitatsstufe B
Mittlere Wartezeit (Strom 4): 18 Sekunden
max. erwartete Riuckstaulange (95 %): 6 Meter

5.2.2 Knotenpunkt Hessendamm / Voltastrale / Stdring

Der Knotenpunkt Hessendamm / Voltastral3e / Sidring erreicht in der Morgen- sowie in
der Abendspitzenstunde jeweils die Qualitatsstufe B und gewéhrleistet somit eine
leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs im Planfall 2020. Die angesetzten
Dimensionierungsbelastungen sind Tab. 8 zu entnehmen.
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Kurzbericht vom 27.04.2018

Zufahrt Knotenstrom-Nr. Verkehrsstarken

Vormittagsspitzenstunde [Nachmittagsspitzenstunde

Nr. Stral3e Nr. Richtung .
Kfz Lkw Pkw-E Kfz Lkw § SV-Anteil

1 |links 22 2 23 57 1 58

1 |Voltastralie 2 |geradeaus 71 4 73 152 4 155
3 |rechts 98 16 109 251 8 257

Hessendamm 4 |links 212 10 220 160 8 166

2 Sild 5 |geradeaus 329 9 336 219 7 224
6 |rechts 283 10 291 145 1 146

7 |links 75 6 79 189 2 191

3 |Sudring 8 |geradeaus 113 4 116 296 5 300
9 |rechts 67 2 68 143 1 144

Hessendamm 10 (links 99 2 100 81 1 82

4 Nord 11 |geradeaus 117 9 124 300 2 302
12 |rechts 45 3 47 78 3 80
[Summe | 1532 77 | 1586 | 2072 43 | 2103 |
Tab. 8: Dimensionierungsbelastungen Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastral3e/

Sudring

Nachfolgend ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit fir den Planfall 2020 dargestellt.
Detaillierte Ergebnisse sind den Formblattern in der Anlage 5 zu entnehmen.

Vormittagsspitze, Planfall 2020

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):

Mittlere Wartezeit (Uber alle Fz.):

max. erwartete Ruckstaulange (95 %):

Nachmittagsspitze, Planfall 2020

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):

Mittlere Wartezeit (Uber alle Fz.):

max. erwartete Rickstaulange (95 %):
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Kurzbericht vom 27.04.2018

6

Grundlagen fir schalltechnische Untersuchungen

Als Grundlage fur die im Rahmen des Bauvorhabens Hessendamm 1-3 in Hattersheim zu
erarbeitende schalltechnische Untersuchung werden die Stralenverkehrsbelastungen in
dem an das Planungsvorhaben angrenzenden Netzausschnitt entsprechend den An-
forderungen der Richtlinie fir den Schallschutz an StraRen (RLS-90)1! ermittelt, aufbe-
reitet und bereitgestellt. Hierfir werden die durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs-
starken (DTVyw) auf durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken DTVyeso (Montag —
Sonntag) umgerechnet sowie die Verkehrsstarken wahrend des Tages- und Nachtzeit-
raumes (06:00 — 22:00 Uhr und 22:00 — 06:00 Uhr) differenziert nach den Fahrzeugarten
Pkw und Lkw (Lkw > 2,8 t zGG) ausgewiesen.

Die Hoch- und Umrechnungsfaktoren werden entsprechend der Erkenntnisse aus den
vorliegenden Zahlergebnissen vom 14.07.2015, den Orientierungswerten gemafl dem
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)12 sowie unter
besonderer Beriicksichtigung der Verkehrsverteilung vorhabenbezogener Verkehre auf
den Tages- und Nachtzeitraum angesetzt.

Die Verkehrsdatenbasis flr die im Rahmen der Bauvorhabens Hessendamm 1-3 in
Hattersheim zu erarbeitende schalltechnische Untersuchung ist in Anlage 6 fur die
Analyse, den Nullfall 2020 und den Planfall 2020 zusammengefasst. Eine Ubersicht der
Stral3enquerschnitte ist in Bild 4 dargestellt.

11 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Der Bundesminister fur Verkehr - Abteilung Stralenbau, Ausgabe
1990

12 Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2001 / Fassung 2009
G. Schmidt, Hochrechnungsfaktoren fiir Kurzzeitzéhlungen auf Innerortsstra3en, StralRenverkehrstechnik 11/96
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Bild 4: Ubersicht StraRenquerschnitte Schalltechnische Untersuchung

Seite 15



Kurzbericht vom 27.04.2018

WK Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben
MP Hessendamm 1-3 in Hattersheim
7

Fazit

Durch das Bauvorhaben Hessendamm 1-3 wird ein werktaglicher Neuverkehr von ca.
1.550 Kfz im Quell- und Zielverkehr erwartet. Davon sind ca. 120 Fahrten in der vormit-
taglichen und 165 Fahrten in der nachmittéglichen Spitzenstunde anzunehmen.

Die Knotenpunktbelastungen des Anschlussknotens Wasserwerkchaussee / Hessen-
damm / PlanstralBe werden aus den Belastungszahlen des nérdlich gelegenen Knoten-
punktes H.-Hoffmann-Ring / Hessendamm abgeleitet, welcher im Jahr 2015 erhoben
wurde. Die Verkehrsbelastungen der im Jahr 2015 anliegenden Nutzungen auf dem
Grundstick Hessendamm 1-3 werden nicht zum Abzug gebracht und gehen als
Sicherheitsaufschlag in das Gutachten ein.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zum Anschlussknotenpunkt ergibt einen mit Quali-
tatsstufe B leistungsfahigen Verkehrsablauf in der vor- und nachmittéaglichen Spitzen-
stunde des Planfalles 2020. Der Knotenpunkt Hessendamm / VoltastraRe / Sidring
erreicht sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde ebenfalls die
Qualitatsstufe B und gewahrleistet somit eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs
im Planfall 2020.

i. A. Ruben Schiller, B.A. Frankfurt am Main, 21.02.2017

erganzt: M.Sc. Andrés Vargas Frankfurt am Main, 27.04.2018
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben
MD Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 1

Voraussichtliche Zahl Einwohner und Besucher Bauvorhaben Hessendamm 1-3

Voraussichtliche Zahl der Einwohner "Hessendamm 1 - 3" in
Hattersheim

c Einwohner
2
2
. = Einwohner je WE
Art der baulichen Nutzung g Anzahl
5 % Bandbreite Ein-
= 1)} Ansatz | wohner
[ FGSV/HSW
Wohnen 360 2,1-2,7 2,5 900
Summe 360 900

Voraussichtliche Zahl der Besucher "Hessendamm 1 - 3" in
Hattersheim

c
2 Besucher je
EC’ Einwohner Anzahl
Art der baulichen Nutzung I Kunden /
S "';J Bandbreite Besucher
== 1) | Ansatz
[]| FESV/HSW
5 % des Einwohnerver-
Wohnen 360 kehrs nach FGSV 86
Summe 360 86

1) nach Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
Forschungsgesellschatft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV),
Ausgabe 2006 und
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Bauvorhaben der
Bauleitplanung, Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen-
und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2005
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 1
Abschéatzung vorhabenbezogener Einwohner- / Besucher- / und Guterverkehr
Abschatzung des Einwohnerverkehrs "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
Anteil Verkehrsmittelwahl
A ) Quell-und| — Kiz-Be- Quell- und
Nutzung Ein- Wege / Einwohner Ziel- E 5 setzungs- Zielverkehr
wohner werkehr D1 = 3 T > grad
N X 0O =
Bandbreite Ansatz % % % % Pkw / Tag
[wohnen | 900 | 35-4,0 380 | 90 30 15 | 55 0 12 | 1411 |
|Summe | 900 | i l E | 1.411 |

1) Abminderung der Wegezahl im Quell- und Zielverkehr um den Anteil der Wege, die weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben

Abschétzung des Besucherverkehrs "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
w / Anteil Verkehrsmittelwahl
cge II- und Kfz-Be-
den/ Kunde {Quell-un > ; Quell- und
Nutzung Kunden bzw. Ziel- S 2 SELzUNGS-| ielverkehr
Besucher | 5o ch | tg & > grad
esucher | verkehr a & O s
% % % % Pkw / Tag
[wohnen | 8 | 200] 10| 20 0] 70| 13 ] 03 |
[summe [ s ] | 1] N

1) Abminderung der Wegezahl im Quell- und Zielverkehr infolge Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekte (Einzelhandel)

Abschatzung des Guter-/ Lieferverkehrs "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim
uell- und
X Lkw-Fahrten / Einwohner Q
Nutzung Einwohner Zielverkehr
Bandbreite | Ansatz Lkw / Tag
[wonhnen [ 900 0,05 | 005 | 45 |
|Summe | 900 | ! | 45 |

1) Lieferverkehr Wohnen: % Lkw (> 3,5 t), % Transporter u. Sprinter
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 2

Fahrtzweckspezifische Tagesganglinien (in Prozent)

Stunden- Tagesganglinie "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim (in Prozent)
Intervall Wohnen
Pkw Lkw
Einwohner Besucher Ver-/ Entsorgung
von bis ?‘, é v E’ F.', E’ v E’ ?I, E’ - i’
5T 8% | 3% | %% | 5% | &%

00:00 - 01:00 0,00% 0,30% 0,50% 0,00% 0,00% 0,00%
01:00 - 02:00 0,00% 0,20% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
02:00 - 03:00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
03:00 - 04:00 0,25% 0,00% 0,40% 0,00% 0,00% 0,00%
04:00 - 05:00 1,00% 0,00% 0,25% 0,00% 0,00% 0,25%
05:00 - 06:00 4,50% 0,25% 0,00% 0,00% 1,00% 1,50%
06:00 - 07:00 15,00% 0,90% 2,00% 3,00% 1,75% 3,00%
07:00 - 08:00 14,00% 2,00% 3,00% 3,25% 4,75% 8,00%
08:00 - 09:00 8,00% 2,50% 3,50% 1,50% 6,50% 10,40%
09:00 - 10:00 5,25% 2,75% 1,75% 2,00% 8,25% 8,75%
10:00 - 11:00 4,25% 3,50% 1,25% 2,25% 9,00% 10,25%
11:00 - 12:00 3,00% 5,25% 3,50% 4,00% 10,25% 9,90%
12:00 - 13:00 3,50% 7,50% 4,50% 4,90% 8,75% 7,00%
13:00 - 14:00 5,50% 7,00% 3,25% 3,50% 7,75% 6,50%
14:00 - 15:00 6,00% 4,25% 4,50% 5,00% 5,60% 6,00%
15:00 - 16:00 4,75% 6,50% 3,40% 5,25% 7,00% 7,75%
16:00 - 17:00 6,00% 14,00% 4,75% 6,00% 8,75% 6,75%
17:00 - 18:00 7,50% 13,75% 8,00% 12,00% 7,00% 5,00%
18:00 - 19:00 4,50% 10,40% 11,50% 15,20% 5,25% 3,75%
19:00 - 20:00 4,25% 6,00% 12,70% 17,75% 3,75% 3,25%
20:00 - 21:00 2,00% 3,75% 9,50% 9,90% 1,75% 1,45%
21:00 - 22:00 0,50% 3,50% 8,50% 2,25% 1,00% 0,25%
22:00 - 23:00 0,25% 3,70% 8,00% 1,25% 1,20% 0,25%
23:00 - 24:00 0,00% 2,00% 5,25% 1,00% 0,70% 0,00%
00:00 - 24:00 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 3
Fahrtzweckspezifische Tagesganglinien (in Fahrzeugen)
Stunden- Tagesganglinie "Hessendamm 1 - 3" in Hattersheim (in Kfz)
Intervall Wohnen Summe
Pkw Lkw Kfz
. Pkw Lkw -
Einwohner Besucher ver-/ Quellverkehr | Zielverkehr Quell und
Entsorgung Zielverkehr
705/ 705| 61] 61 8 8
von bis ?I.) E - § Fcl.: é - é Fqlg E - E ?I.) § - § Fcl.: é - § Kfz, Aittt(;] Kfz A?‘lttcfil_l Kfz, Aitti]
X5 X < X X < X5 X < X
3¢ d¢gldg f¢g|og|fe|ogife|oeiqe
00:00 - 01:00 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0% 2i 0% 2i 0%
01:00 - 02:00 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0% 1 0% 1 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0i 0% 0i 0%
03:00 - 04:00 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2l 0% 0; 0% 21 0%
04:00 - 05:00 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 70 1% 0i 0% 7i 0%
05:00 - 06:00 32 2 0 0 0 o 32 2 0 0 320 4% 2i 0% 34; 2%
06:00 - 07:00 106 6 1 2 0 ol 107 8 0 0| 107{ 14% 8 1%w| 116] 7%

07:00 - 08:00 99 14 2 2 0 1] 101 16 0 1 101} 13% 17: 2% 118; 8%

08:00 - 09:00 56 18 2 1 0 1 59 19 0 1 59| 8% 19¢ 2% 78, 5%

09:00 - 10:00 37 19 1 1 1 1 38 21 1 1 39 5% 21 3% 60 4%

10:00 - 11:00 30 25 1 1 1 1 31 26 1 1 31 4% 27 3% 58 4%

11:00 - 12:00 21 37 2 2 1 1 23 39 1 1 241 3% 40; 5% 64 4%

12:00 - 13:00 25 53 3 3 1 1 27 56 1 1 28] 4% 56; 7% 85{ 5%

13:00 - 14:00 39 49 2 2 1 0 41 52 1 0 41, 5% 52; 7% 93 6%

14:.00 - 15:00 42 30 3 3 0 0 45 33 0 0 46] 6% 33 4% 79; 5%

15:00 - 16:00 34 46 2 3 1 1 36 49 1 1 36] 5% 50; 6% 86; 6%

16:00 - 17:00 42 99 3 4 1 1 45; 102 1 1 46! 6% 103; 13% 149 10%

17:00 - 18:00 53 97 5 7 1 0 58, 104 1 0 58/ 8% 105; 14% 163 11%

18:00 - 19:00 32 73 7 9 0 0 39 83 0 0 39 5% 83 11% 1220 8%

19:00 - 20:00 30 42 8 11 0 0 38 53 0 0 38 5% 53] "% 91} 6%

20:00 - 21:00 14 26 6 6 0 0 20 33 0 0 201 3% 33; 4% 53] 3%

21:00 - 22:00 4 25 5 1 0 0 9 26 0 0 9 1% 26; 3% 35 2%
22:00 - 23:00 2 26 5 1 0 0 7 27 0 0 70 1% 277 3% 34 2%
23:00 - 24:00 0 14 3 1 0 0 3 15 0 0 3 0% 15 2% 18 1%

00:00 - 24:00 705{ 705 61 61 8 8| 767} 767 8 8 774} 100% 774;100%| 1.548{ 100%
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

HBS-Formblatter, Anschlussknoten, Planfall 2020, Vormittagsspitzenstunde

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
12”1[3
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm S{¥B-D Planstrasse
A LR Verkehrsdaten:Datum Planfall 2020
= Uhrzeit Vormittag QfPIanung [1 Analyse
Ai__» iF2 e ¥ G
2— ! ) _
AN ; Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ef vV [] \@
< ‘“I Y zufahrtD: o 7 11 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 4a 4b
1 0 0 - -—-
2 1
A
3 0 --- nein --- ---
o L . . nein (flr ja,
F12 neln siche Ziffer 55.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein - -
L L . . nein (fir ja,
Fa4 nein siche Ziffer 55.6)
7 1 7
8 1
C
9 0 nein
. o L . nein (fir ja,
Fs6 nein siehe Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 0 nein --- -—-
. e . . nein (far ja,
F/8 nein siehe Ziffer 55.6)
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121110
.HL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
i - Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
= Uhrzeit Vormittag H’Planung [1 Analyse
Al ’ iF12 rse ¥ c
2— | | _
3% ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: “ \v4 1 \@
% ”‘I v zfaeo: M 7 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(55-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
GI.(55-4))
q Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q LkwK,i q Fz,i q Fg,i fpE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 - n. def. 0
2 0 638 25 0 663 1,027 681
A
3 0] 2 0 0 2 -— 1,000 2
F12 0 ---
4 0 11 0 0 11 1,000 11
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 90 0 0 90 - 1,000 90
F34 --- 0 ---
7 0 15 1 0 16 -— 1,063 17
8 0] 230 35 0 265 - 1,094 290
C
9 0 0 0 0 0 === n. def. 0
F56 --- 0 ---
10 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F78 --- 0 ---
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
‘JU’ Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A e O Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
| = Uhrzeit Vormittag KPIanung [1 Analyse
A, Iy \F12 F561 ¥ c
2—— | 1 _
¥ ¥ ‘ Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V/ 0 |@
£ Y =
‘”T v zfahtD: W 7 0 P
B4 56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (5p.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 681 1800 0,378
8 290 1800 0,161
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 1, 3,4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ===
9 o ochne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
0 265 951 1,000
(j=F78)
7
) 17 665 603 1,000
(1=F34)
ohne RA mit RA
6 90 664 533
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 0 265 868
1,000 -—
5 0 945 290 ---
11 0 946 289 ---
4
) 11 945 311 1,000
(j=F12)
10
. 0 1035 275 1,000
(j=F56)

Seite 3



Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

21110
: J' Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A e O- Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
i E ‘*:3 Uhrzeit Vormittag KPIanung [] Analyse
Al s IF12 esep ¥ c
2— | i _
I W i ; Verkehrsregelung: Zufahrt B: .( V [1 \@
Y ”“I \ zufabit: M 7 0 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (55-15)
(GI.(55-13)) bzw. (55-18) (GI.(55-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X il-] P o,l-] pxI[-]
20 21 22 23
3 1600 0,001 0,999 -
9 1600 0,000 1,000 ---
1 951 0,000 1,000
0,972
7 603 0,028 0,972
6 533 0,169 0,831
12 868 0,000 1,000 -
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (GI.(55-16)) (GI.(55-18) mit (GIL.(S5-19)bzw.(55-20)
(Sp.18*5p.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] xil- P o,il-] pzl-]
24 25 26 27
5 282 0,000 1,000 0,972
11 281 0,000 1,000 0,972
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(55-21))bzw.(Sp.18*5Sp.19%5p.22*5p.27) (Sp.16/Sp.28)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil-
28
4 302 0,036
10 222 0,000
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4
Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020 Zufahrt B: ‘( \V/ 1 |@
Uhrzeit Vormittag l{manung [1 Analyse Zufahrt D: n’ \V/ [1 |@
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom |[(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(55-22) bis mensetzung
(85-25)) (GL.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,378 ===
3 0,001
4 0,036
B 5 0,000 101 585 1,000
6 0,169 1
7 0,028 7
C 8 0,161 ===
9 0,000 ---
10 0,000
D 11 0,000 0 477 1,000
12 0,000 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11u.34)| 28und 32) |(5p.36/Sp.35 | (5p.37-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 951 951 951 0,0 A
A 2 1,027 1800 1752 1089 3,3 A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,000 302 302 291 12,4 B
B 5 1,000 282 282 282 0,0 A
6 1,000 533 533 443 8,1 A
7 1,063 603 568 552 6,5 A
C 8 1,094 1800 1645 1380 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,000 222 222 222 0,0 A
D 11 1,000 281 281 281 0,0 A
12 1,000 868 868 868 0,0 A
A 1+2+3 1,027 1800 1753 1088 3,3 A
B 44+5+6 1,000 585 585 484 7,4 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 477 477 477 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Frz,ges B
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

HBS-Formblatter, Anschlussknoten, Planfall 2020, Nachmittagsspitzenstunde

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
11%
1211
Knotenpunkt: A-C Hessendamm Si{/B-D Planstrasse
A L O— Verkehrsdaten:Datum Planfall 2020
3 ; L._—g Uhrzeit Nachmittag QfPlanung [] Analyse
A 4 5F12 F563 A g
b — : | __
3T v H Verkehrsregelung: Zufahrt B: Qf \V/ [] |@
< WI v zufahritD: ¥ 7 11 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt| Verkehrs Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- ---
2 1 --- --- -—- ---
A
3 0 == nein --- ===
F12 . . nein nein (flr ja,
siehe Ziffer $5.6)
4 0 - -— -
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein --- ---
. . . nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer $5.6)
7 1 7 -—- ---
8 1 --- - --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
. . . nein (fir ja,
F>6 nein siche Ziffer S5.6)
10 0 - ---
11 1 --- ---
D
12 0 0 nein - ---
. . ) nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer S5.6)
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Q Hessendamm 1-3 in Hattersheim
Anlage 4

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
‘JU’ Knotenpunkt: A-C Hessendamm Siid /B-D Planstrasse
A L O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
e Uhrzeit Nachmittag KPIanung [] Analyse
A, 4 \F12 F561 ¥ c
2— | i _
3 ¥ "' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: b{ A\V4 0 \@
< ““I Y zmabtn: M 7 0 @
34 56 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus [ LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + 5p.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pe,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 -—- n. def, 0
2 0 445 12 0 457 --- 1,018 465
A
3 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F12 0
4 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 53 1 0 54 - 1,019 55
F34 0
7 0 93 1 0 94 --- 1,011 95
8 0 562 16 0 578 --- 1,019 589
C
9 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F56 -— --- - - --- 0 --- -—
10 0 0 0 0 0 === n. def. 0
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F78 -—- - -—- - - 0 - -
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
H’ Knotenpunkt:  A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A o O Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
P == Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
A N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
3 % ' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: H‘ \V4 (1 @
~© ‘“I v ziahtn: o 7 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 465 1800 0,258
8 589 1800 0,327
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw, Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex[-]
16 17 18 19
3 12 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0] - 1600 - 1,000 -
9 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0] - 1600 - 1,000 -
1
. 0 578 666 1,000
(j=F78)
7
95 469 754 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 55 463 681
1,000 -
ohne RA mit RA
12 0 578 592
1,000
5 0 1135 222
11 0 1141 220
4
) 6 1135 240 1,000
(j=F12)
10
) 0 1189 223 1,000
(j=F56)
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
“. Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A &5 0— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020
= Uhrzeit Nachmittag Q’Planung [1 Analyse
A s F12 F561 ¥ LE o]
22— E \ _
i i Verkehrsregelung: ~ zufahrtB:  #f N7 ] o
< ‘i‘”r Y zuiabtD: o 7 0 @D
Bd 56 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3,6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(GL.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GL.(S5-17)
(Sp.18*5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P 0,i[-] px[-]
20 21 22 23
3 1600 0,008 0,993 ---
9 1600 0,000 1,000 ---
1 666 0,000 1,000
0,874
7 754 0,126 0,874
6 681 0,081 0,919 —
12 592 0,000 1,000 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(55-16)) (GI.(S5-18) mit (G1.(S5-19)bzw.(55-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,l-] pz[-]
24 25 26 27
5 194 0,000 1,000 0,874
11 192 0,000 1,000 0,874
Kapazitat der Verkehrsstréome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*5p.22*Sp.27) (Sp.16/5p.28)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
28 29
4 210 0,029
10 179 0,000
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben

Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 4

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Hessendamm Sud /B-D Planstrasse

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2020

Uhrzeit Nachmittag

H’ Planung [] Analyse

Zufahrt B: t{ V

Zufahrt D: « v

(1 \@
0 @

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S85-5))
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,258
3 0,008
4 0,029
B 5 0,000 61 712 1,017
6 0,081 1
7 0,126 7
C 8 0,327
9 0,000
10 0,000
D 11 0,000 0 345 1,000
12 0,000 0
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/5p.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CpEm [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 666 666 666 0,0 A
A 2 1,018 1800 1769 1312 2,7 A
3 1,000 1600 1600 1588 2,3 A
4 1,000 210 210 204 17,6 B
B 5 1,000 194 194 194 0,0 A
6 1,019 681 669 615 5,9 A
7 1,011 754 746 652 5,5 A
C 8 1,019 1800 1766 1188 3,0 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,000 179 179 179 0,0 A
D 11 1,000 192 192 192 0,0 A
12 1,000 592 592 592 0,0 A
A 1+2+3 1,017 1800 1770 1301 2,8 A
B 4+5+6 1,017 712 700 640 5,6 A
C 7+8+9 --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 345 345 345 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Ffz,ges B
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben
MD Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 5

Leistungsfahigkeitsnachweis, Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastr./ Stidring, Planfall
2020, Vormittagsspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: 180417_KP_Voltastr_Hessendamm_MoSp_Planfall.krs
Projekt: VU Hessendamm
Projekt-Nummer: 111702
Knoten: Hessendamm / Voltastr. / Sudring
Stunde: MoSp
Wartezeiten
‘ _n-in_ F+R_ g-Kreis _ g-e-vorh g-e-max | x Reserve ‘ Wz ‘QSV
Name - /h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 ‘VoltastraBe 1 70 302 | 206 960 021 754 4,8 A
2 | Hessendamm Sid 1 70 197 844 1050 0,80 206 16,7 B
3 ‘SUdring | 1 70 | 577 | 263 735 036 472 76 A
4 | Hessendamm Nord 1 70 414 270 867 0,31 597 6,0 A
Staulangen
| n-in F+R g-Kreis g-e-vorh g-e-max L ‘ L-95 L-99 QSV
Name - /h | Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E | Pkw-E -
1 | Voltastrale 1 70 302 206 960 0,2 1 1 A
2 | Hessendamm Sid 1 70 197 844 1050 2,8 1 16 B
3 | Sudring 1 70 577 263 735 0,4 2 , 3 A
4 | Hessendamm Nord 1 70 414 270 867 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1583 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1531 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;B Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz ;11,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Stauldangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben
MD Hessendamm 1-3 in Hattersheim

Anlage 5

Leistungsfahigkeitsnachweis, Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastr./ Stidring, Planfall
2020, Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: 180417_KP_Voltastr_Hessendamm_AbSp_Planfall krs
Projekt: VU Hessendamm
Projekt-Nummer: 111702
Knoten: Hessendamm / Voltastr. / Studring
Stunde: AbSp
Wartezeiten
n-in‘ F+R g-Kreis = g-e-vorh g-e-max X Reserve‘ Wz Qsv
Name . - |/ Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Voltastrale 1 70 573 470 738 | 0,64 268 | 133 B
2  Hessendamm Sud 1 70 295 536 966 0,55 430 8,3 A
3 | Sudring 170 448 634 839 0,76 205 17,0 B
4  Hessendamm Nord 1 70 656 463 673 0,69 210 16,8 B
Staulangen
n-in F+R ' qg-Kreis = g-e-vorh = g-e-max L L-95 L-99 QsV
Name - /h Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h = Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 »Voltastralze 1 | 70 | 573 470 _ 738 1,2 | 5 | 8 B
2 | Hessendamm Sud 1 70 295 536 966 | 09 4 6 A
3 | Sudring 1 70 448 634 839 21 9 13 B
4 | Hessendamm Nord 1 70 | 656 463 673 | 15 6 | 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2103 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2071 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 8,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 13,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wy, 1997
FuRgéanger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Fachgutachten Verkehr zum Bauvorhaben Hessendamm 1 - 3 in Hattersheim

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV y,.s0) im Tages- und Nachtzeitraum Analyse, Nullfall, Planfall (Bauvorhaben Hessendamm 1-3 in Hattersheim)

Anlage 6

Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Analyse 2015 (ohne Bauvorhaben Hessendamm 1-3 & B-Plan N87)

Analyse Bauvorhaben Hessendamm 1-3 in Hatterheim DTV w DTV mo-so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StralRe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P kw Pkw Lkw Kfz P kw Pkw Lkw Kfz M tags P tags Pkw Lkw Kfz M hachts| P nachts
(23,51 (=351 (=281 (=281 (=281 (=281
Nr. |StraBe Stral3enabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]  [Kfzi24h]  [%Lkw]| [Pkw/24h] [Lkw/24h]  [Kfz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/i6h] [Lkw/l6h]  [Kfz/16h] [Kiz/h]  [%Lkw]| [Pkw/sh]|  [Lkw/sh] [Kfz/8h] [Kiz/h]  [%Lkw]
1 |PlanstralRe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 0 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 'Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Suid und Wasserwerkchaussee 12.735 445 13.180 3,4 11.836 434 12.270 3,5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
3 'Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und HandelstralRe 12.735 445 13.180 3,4 11.836 434 12.270 3,5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
4 Voltastrale zwischen Untertorstrae und Hessendamm 9.502 348 9.850 3,5 8.830 340 9.170 3,7 8.223 330 8.553 535 3,9 607 10 617 77 1,6
5 'Hessendamm zwischen Voltastrae und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 13.961 419 14.380 2,9 12.991 409 13.400 3,1 12.098 396 12.494 781 3,2 893 13 906 113 1,4
6 Sidring zwischen Anton-Hattemer-Strae und Hessendamm 9.837 173 10.010 1,7 9.171 169 9.340 1,8 8.540 164 8.704 544 1,9 631 5 636 80 0,8
7 'Hessendamm zwischen Voltastral3e und Frankfurter StralBe 9.538 242 9.780 2,5 8.884 236 9.120 2,6 8.273 229 8.502 531 2,7 611 7 618 77 1,1
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Nullfall 2020 (ohne Bauvorhaben Hessendamm 1-3 & B-Plan N87)
Nullfall Bauvorhaben Hessendamm 1-3 in Hatterheim DTV w DTV wo-so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Stral3e (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw Lkw Kfz M tags P tags Pkw Lkw Kfz M nachts| P nachts
(351 (351 (3281 (281 (3281 (281
Nr. |StraBe Stral3enabschnitt
[Pkw/24h] [Lkw/24h]  [Kfz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/24h] [Lkw/24h]| [Kiz/24h]  [%Lkw]| [Pkw/16h] [Lkw/16h]  [Kfz/16h] [Kizih]  [%Lkw]| [Pkw/gh]  [Lkw/8h] [Kfz/sh] [Kiz/h]|  [%Lkw]
1 |PlanstraRe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 0 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 'Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Suid und Wasserwerkchaussee 13.373 467 13.840 3,4 12.434 456 12.890 3,5 11.579 442 12.021 751 3,7 855 14 869 109 1,6
3 'Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und HandelstralRe 13.373 467 13.840 3,4 12.434 456 12.890 3,5 11.579 442 12.021 751 3,7 855 14 869 109 1,6
4 Voltastrale zwischen Untertorstrae und Hessendamm 9.972 368 10.340 3,6 9.271 359 9.630 3,7 8.634 348 8.982 561 3,9 637 11 648 81 1,7
5 'Hessendamm zwischen Voltastrae und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 14.658 442 15.100 2,9 13.639 431 14.070 3,1 12.701 418 13.119 820 3,2 938 13 951 119 1,4
6 Sidring zwischen Anton-Hattemer-Strae und Hessendamm 10.327 183 10.510 1,7 9.631 179 9.810 1,8 8.969 173 9.142 571 1,9 662 6 668 84 0,9
7 'Hessendamm zwischen Voltastral3e und Frankfurter StraBe 10.015 255 10.270 2,5 9.332 248 9.580 2,6 8.691 240 8.931 558 2,7 641 8 649 81 1,2
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Planfall 2020 (mit Bauvorhaben Hessendamm 1-3 & B-Plan N87)
Planfall Bauvorhaben Hessendamm 1-3 in Hatterheim DTV w DTV wo-so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StraRe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz M tags P tags Pkw Lkw Kfz M nachts| P nachts
(=351 (=351 =281 (=281 =281 (=281
Nr. |StraBe Stral3enabschnitt
[Pkw/24h] [Lkw/24h]  [Kfz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/24h] [Lkw/24h]| [Kiz/24h]  [%Lkw]| [Pkw/16h] [Lkw/16h]  [Kfz/16h] [Kizlh]  [%Lkw]| [Pkw/gh]  [Lkw/8h] [Kfz/sh] [Kizih]|  [%Lkw]
1 PlanstralRe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 1.535 15 1.550 1,0 1.436 14 1.450 1,0 1.338 14 1.352 85 1,0 98 0 98 12 0,0
2 'Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Suid und Wasserwerkchaussee 14.788 482 15.270 3,2 13.760 470 14.230 3,3 12.814 455 13.269 829 3,4 946 15 961 120 1,6
3 'Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und HandelstralRe 13.593 467 14.060 3,3 12.644 456 13.100 3,5 11.775 442 12.217 764 3,6 869 14 883 110 1,6
4 VoltastralRe zwischen Untertorstrae und Hessendamm 10.463 387 10.850 3,6 9.732 378 10.110 3,7 9.063 366 9.429 589 3,9 669 12 681 85 1,8
5 'Hessendamm zwischen Voltastrae und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 16.073 457 16.530 2,8 14.964 446 15.410 2,9 13.935 432 14.367 898 3,0 1.029 14 1.043 130 1,3
6 Sidring zwischen Anton-Hattemer-Strae und Hessendamm 10.887 183 11.070 1,7 10.151 179 10.330 1,7 9.453 173 9.626 602 1,8 698 6 704 88 0,9
7 'Hessendamm zwischen Voltastral3e und Frankfurter StralBe 10.792 258 11.050 2,3 10.058 252 10.310 2,4 9.367 244 9.611 601 2,5 691 8 699 87 1,1
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