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1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

Die seitens des Regionalverbandes Frankfurt-Rhein-Main erhobene Wohnungsbedarfsprognose
fur die Stadt Hattersheim geht davon aus, dass bis zum Jahr 2030 eine Steigerung der Einwoh-
nerzahl von 8% auf ca. 27.800 Einwohner stattfindet. Bei einem derzeitig erfassten Wohnungs-
bestand (2013) von 12.509 Wohnungen (2013) besteht schon zum jetzigen Zeitpunkt ein Defizit
zum tatsachlich benétigten Wohnraum. Der Gesamtwohnungsbedarf der Stadt Hattersheim steigt
bis in das Jahr 2030, bezogen auf den derzeitigen Bestand, um 13,5%. Diese Bedarfssteigerung
bedeutet in absoluten Zahlen zusammengefasst einen Mehrbedarf von ca. 1.690 Wohnungen bis
zum Jahr 2030.

Im sudo6stlichen Anschluss an die Wohnbauflachen im Geltungsbereich der Bebauungsplane N91
~Schokoladenfabrik® und N88 ,Muhlenviertel soll nun fir das das ehemals gewerblich genutzte
Areal Hessendamm 1 — 3 der Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmihle" entwickelt werden,
dessen Geltungsbereich eine Gesamtflache von ca. 3,9 Hektar umfasst.

Hinsichtlich des steigenden Wohnungsbedarfes soll die vorliegende Planung sowohl den Zielen
und Intentionen des von der Stadtverordnetenversammlung beschlossenen stadtebaulichen Vor-
konzeptes ,Hattersheim Sid®, als auch den daraus resultierenden Vorgaben des Flachen-
nutzungsplanes entsprechen.

Zentrale Ziele der Planung sind:

e Schaffung von Wohnraum, entsprechend den sozialrdumlichen Anforderungen, in Form
eines differenten Wohnungsangebotes. Es sollen zu einem erheblichen Anteil
Mietwohnungen (ca. 224 Wohneinheiten), Eigentumswohnungen (ca. 118 Wohneinheiten)
und stadtische Wohnungen (ca. 20 Wohneinheiten) entstehen.

e Schaffung qualitativ hochwertiger AuRenrdume und Freiflachen durch einen hohen Grin-
anteil innerhalb der Freiflachen.

¢ Anbindung der denkmalgeschuitzten Wasserwerkchaussee an den Regionalpark Rhein—
Main, und die Regionalparkroute durch Errichtung einer Briicke Uber den Schwarzbach

e Okologisches und 6konomisches Regenwassermanagement und Effiziente sowie zeit-
gemale Energie- und Warmeversorgung.

e Sicherung des Kulturdenkmals ,Olmihle* durch Wiedernutzbarmachung

e Rilckbau der bestehenden Bricke Uber den Schwarzbach, um die unnatirliche Anstauung
bei Hochwasser durch die zu niedrig geplante Brucke zu verhindern.

Auf 4 der insgesamt 5 Baufelder sollen Wohnungsneubauten in der Gebietsausweisung
Allgemeines Wohngebiet mit einem ausgewogenen Mix aus Miet- und Eigentumswohnungen ent-
stehen. Die Olmiihle wird auf dem Baufeld 5 erhalten und erhalt durch die flankierende Anbindung
der Wasserwerkchaussee an die Regionalparkroute besondere Bedeutung.

Die Lage des Plangebietes im stadtischen Umfeld ist dem Ubersichtsplan im MaRstab 1: 5.000
in der Anlage 1 ersichtlich. Der Bebauungsentwurf zum Plangebiet ist der folgenden Abb. 1 zu
entnehmen.
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Abb. 1: Bebauungsentwurf
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Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung von
der Projektverwaltungsgesellschaft Horn 2 mbH mit der Erstellung eines schalltechnischen Gut-
achtens mit dem folgenden Inhalt beauftragt:

Erstellung eines detaillierten dreidimensionalen Berechnungsmodells auf der Grundlage der
digitalen Liegenschaftskarte und dem vorgelegten Bebauungskonzept, in welches das Plan-
gebiet mit den Plangebauden selbst und dessen Peripherie integriert werden.

Die Verkehrszahlen im Bereich der angrenzenden Stral3en sollen auf der Basis der Verkehrs-
untersuchung von VKT in eine Datenbank eingestellt und die Daten in das Berechnungs-
modell Ubertragen werden.

Flachenhafte Berechnung der Beurteilungspegel tagsiber und nachts in einem Berech-
nungsraster von 5 m flr insgesamt 2 Immissionshéhen

Zusatzliche geschossweise Einzelpunktberechnungen an den Immissionsaufpunkten
Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den stadtebaulichen Orientierungswerten
nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 sowie den Vorsorgegrenzwerten nach der 16. BImSchV
Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf dessen Umgebung
Erlduterung der Fluglarmimmissionen auf der Grundlage der Ergebnisse aus dem Planfest-
stellungsverfahren fur die Landebahn Nordwest, den Siedlungsbeschrankungszonen nach
dem RegFNP sowie aus der Festsetzung der Larmschutzbereiche nach dem Fluglarm-
schutzgesetz

Einschatzung der gewerblichen Larmimmissionen im Umfeld durch Anlagen im Sinne der TA
Larm innerhalb und aulierhalb des Plangebietes.

Berechnung und Beschreibung passiver SchallschutzmalRhahmen zum Schutz der Innen-
wohnbereiche durch spezifische Anforderungen an die Schallddmmung der Gebaudeaulen-
bauteile nach der DIN 4109

Zusammenfassung der Ergebnisse in einem ausfihrlichen schalltechnischen Gutachten ein-
schliel3lich der Ausarbeitung fur die textliche Festsetzung der notwendigen Schallschutzmal3-
nahmen im Bebauungsplan.
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2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786)

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I, S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18.Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998 S.
503), die durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
BS) geandert worden ist

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister flr Verkehr - Abteilung Stralienbau

o DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren
e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte
e DIN 4109 vom November 1989 - Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise -

e Beiblatt 1 zur DIN 4109 vom November 1989- Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und
Nachweise

e DIN 4109-1 vom Juli 2016 — Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Juli 2016 — Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 — Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen

e Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung: Hessische
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der Muster-
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2017/1) vom Juni 2018 unter
https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift technisch
e baubestimmungen h-vv tb - erlass vom 13. juni 2018.pdf

o Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse, Schallimmissionen, Stand
September 2017, der Stadt Frankfurt am Main unter https://www.stadtplanungsamt-
frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2

e Bayerisches Landesamt fur Umwelt 2007, Beurteilung anlagenbezogener Verkehrsge-
rausche


https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_-_erlass_vom_13._juni_2018.pdf
https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_-_erlass_vom_13._juni_2018.pdf
https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2
https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2
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* Rechtskraftiger Bebauungsplan der Stadt Hattersheim N 87 ,An der Urbansmuhle” von 2008
mit 1. Anderung, Entwurfstand 2017; dazu die schalltechnische Untersuchung mit der
Projektnummer 1035 des Bliros AS Beratung in Immissionsschutz vom 03.11.2015

e Rechtskraftiger Bebauungsplan der Stadt Hattersheim N 88 ,Muhlenquartier” von 2011
o Rechtskraftiger Bebauungsplan der Stadt Hattersheim N 91 ,Schokoladenfabrik® von 2011
e Auszug aus der Liegenschaftskarte (ALKIS) im dwg-Format

o Aktuelle Bebauungsentwiirfe, Ansichten, Grundrisse im dwg- und pdf-Format, Stand Oktober
2018

o Projektverwaltungsgesellschaft Horn 2 GmbH: Handout zum Quartier Am
Schwarzbach/Mainauenviertel vom Dezember 2016

e Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmihle", Stand
Oktober 2018

o Verkehrsplanung Kdéhler und Taubmann GmbH: Fachgutachten Verkehr zum Bebauungs-
plan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main, mit Anlage 6: Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarken (DTV Mo-So) im Tages- und Nachtzeitraum Analyse, Nullfall und
Planfall, Stand Oktober 2018

e Ortstermin des Sachverstandigen in Hattersheim am 22.07.2017

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA in der Version 12.0 mit Lima_7m.exe,
Lima_7f.exe und Lima_7.exe vom 29.03.2018 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund

e Strallendatenbank LISTRA X3, Version 3.3, fur die Verwaltung von StralRenverkehrsdaten in
LIMA; Schallschutzbiiro Dipl.-Phys. W. Apfel

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos_NP in der Version 2017.01 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Lima-Rechenkern Lima_7.exe vom 29.03.2018 der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

0 Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogrammes:
Anzahl der Reflexionen:

Radius der Reflexionen: 30 m
Temperatur: 10 °C
Feuchte: 70 %
LMINP: 0.01

DISIND: 10m

DBFEHLER: 0dB
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3 Immissionswerte und Abwagungshinweise

Der Bebauungsplanentwurf sieht in seinem Geltungsbereich tberwiegend die Entwicklung von
Wohnraum in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet WA vor.

3.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte flir die angemes-
sene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine sach-
verstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele des Schallschut-
zes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz
oder in § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
bieten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, fol-
gende Orientierungswerte flr den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastun-
gen zu erflllen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhoéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in
Hohe von
tags 65 dB(A) und

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
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g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten flir Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. Der héhere Nacht-
wert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiedenen
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fir sich alleine mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

3.2 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen
Stralien und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV fest-
gelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie Uber-
schritten, sind Schutzmalinahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larm-
schutzes mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kdnnen nach Abwagung im
Einzelfall unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung
von Uberschussmaterial, erreicht werden kann.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen
Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der
Nacht ist bei der Entscheidung der IGW flir diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemal ausschlief3lich am Tag genutzt wer-
den, z.B. Kindergarten, Schulen oder Birogebaude

2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, 57 dB(A) 47 dB(A)
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
2. in reinen und allgemei- 59 dB(A) 49 dB(A)
nen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten und
Mischgebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen flr Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
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oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbedrftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2 Satz
2 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die festge-
legten IGW durfen nicht herangezogen werden.

3.3 Abwagungshinweise

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte winschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erflllen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwagung kann in bestimm-
ten Fallen - insbesondere in Innenstadtbereichen - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fuhren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U.
nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung,
vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uber-
schreitungen maoglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Ulberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. MalRgeblich sind die Umstédnde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die
Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche Entschei-
dungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetzgeber flr den Bau
oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen vorsieht, liegen
um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine Min-
derung der Emissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestal-
tung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu erreichen, die nach
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden koénnen.

Der gesundheitsgefahrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes (siehe
hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von grofier 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden beispielsweise entlang innerstadtischer Haupt-
verkehrswege oder entlang von Guterverkehrsstrecken der Deutschen Bahn auch in Bereichen
mit einer Wohnbebauung haufig Uberschritten. Unter ganz bestimmten Rahmenbedingungen ist
es unter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichtspunkten dennoch erforderlich — und
bei der Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar — in derart vorbelasteten Bereichen, je
nach Situation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu ermdglichen. Damit es fur die Bewohner
nicht zu Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch technische Vorkehrungen zu treffen, um in
den Innenwohnbereichen adaquate Wohnverhaltnisse zu schaffen.
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Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des
AuBenwohnbereiches. Zum Aulienwohnbereich zdhlen baulich mit dem Wohngebaude verbun-
dene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter Aulenwohnbereich) und sons-
tige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstuckes (sog. unbebau-
ter AuRenwohnbereich). Hierzu zahlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kinderspiel-
platze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien einladen. Als
Immissionshdhe wird hierbei 2,0 m tiber dem Boden in der Mitte der betrachteten Flache beriick-
sichtigt, wobei hinsichtlich der Beurteilung die Larmimmissionen tagsuber von Belang sind.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988, -4 C
11/87 - NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegeniber Verkehrslarm nicht allein deswegen schutz-
bedurftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind. Vielmehr
mussen sie daruber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein AuRenwohn-
bereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt die-
nen, Flachen, die nicht zum ,WWohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen, die nicht dem
regelmafigen Aufenthalt dienen.

Damit ist bei der weiteren Planung und der Beurteilung des Erfordernisses von Schallschutz-
wanden relevant, wo diese schutzbedirftigen Aulienwohnbereiche angeordnet werden. Bei-
spielsweise kann durch eine Riegelbebauung mit einer Anordnung schutzbedurftiger Aufden-
bereiche auf der lArmabgewandten Seite ein effektiver Schutz dieser Flachen auch ohne zusatz-
liche Wande hergestellt werden.

SchallschutzmalRnahmen zum Schutz der Aulienwohnbereiche berticksichtigen die Larmimmis-
sionen fur den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwagung als Obergrenze im Einzelfall fur eine zumutbare Gerausch-
belastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte nach der
16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach §§ 5 — 7 BauNVO von 64 dB(A)
angesehen. In diesem Zusammenhang wird beispielsweise auf die aktuelle Arbeitshilfe zur Beur-
teilung gesunder Wohnverhaltnisse Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt
Frankfurt am Main hingewiesen.
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4 Untersuchung der StraBenverkehrslarmimmissionen

Das Plangebiet soll tber einen Verkehrsknoten auf Héhe der Wasserwerkchaussee verkehrlich
an die Stralle Hessendamm (L 3011) angeschlossen werden. In den vorliegenden Untersuchun-
gen wurden u. a. die Verkehrslarmimmissionen durch den StralRenverkehr berechnet, die im Be-
reich des Plangebietes vorrangig durch die an der westlichen Flanke verlaufenden Stralle
Hessendamm hervorgerufen werden.

Es wird angemerkt, dass in einer Mindestentfernung von 470 m zum Plangebiet die Schienen-
strecke der Deutschen Bahn 3603 verlauft, auf welcher die S-Bahn-Linie 1, Regionalbahnen und
in geringem Umfang auch Glterzliige verkehren. Die entsprechenden Schienenverkehrszahlen
und Emissionspegel fir die Prognose 2025 liegen aus der schalltechnischen Untersuchung des
Biros AS Nr. 1035 fir die 1. Anderung des nérdlichen gelegenen B-Plans N 87 ,Urbansmiihle®
von 2015 vor. Bei den vorliegenden Entfernungen zur nordlich verlaufenden Schienenstrecke und
der Abschirmwirkung der vorgelagerten Wohnbebauung kann ohne weitere Berechnungen aus-
gesagt werden, dass die Larmimmissionen durch den Schienenverkehr gegenuber denjenigen
durch den Straltenverkehr nicht von Relevanz sind. Auf eine Untersuchung der Schienenver-
kehrslarmimmissionen kann daher verzichtet werden.

41 Verkehrsmengen

Fur die relevanten Stralkenabschnitte im Bereich des Plangebietes liegen die Verkehrsmengen
aus der Verkehrsuntersuchung des Buros Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH (VKT)
vom Oktober 2018 fur die Analyse 2015, den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Plangebiet) sowie fur
den Prognose-Planfall 2030 (mit Plangebiet) einschlieRlich der weiteren Parameter fir die Be-
rechnung nach den RLS 90 — Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — vor. Die Verkehrs-
untersuchung weist auf dem Straflenabschnitt des Hessendamms nérdlich der Planstralie
(StraRenabschnitt Nr. 2) fir den Prognose-Planfall 2030 eine Durchschnittliche Tagliche Ver-
kehrsstarke von

DTV wmo-so = 14.690 Kfz/24h
aus.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit v.u. auf der Planstralle innerhalb des Plangebietes selbst
wurde analog zur v.u. in den weiteren angrenzenden Wohngebieten mit 30 km/h, die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit auf den Straldenabschnitten des Hessendamms, dem Sidring sowie der
VoltastralRe mit v.u. = 50 km/h berlcksichtigt. Die Belagskorrektur wurde entsprechend den
RLS 90 mit Dsto = 0 dB(A) angesetzt.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um etwa 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um etwa 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle geringfiigige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise schwachen Einfluss auf die Aussageunsicherheit
des Gutachtens.

Die Verkehrsmengen und untersuchten Strallenabschnitte aus der Anlage 6 der Verkehrsunter-
suchung sind im vorliegenden Larmgutachten der Anlage 13, einschlieRlich der Emissionspegel
Lme vergleichend der Datenbank in der Anlage 14 zu entnehmen.
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4.2 Immissionsaufpunkte fiir die Einzelpunktberechnung

Neben der flachenhaften Berechnung mit einem Berechnungsraster von 5 m flr eine mittlere
Hoéhe von 2,0 m Uber dem Boden (Auf3enbereiche und EG) sowie 9,0 m lber dem Boden (2.
Vollgeschoss) wurden unter Berlcksichtigung des vorgelegten Bebauungsentwurfes in den
kritischsten westlichen Bereichen des zusatzliche Einzelpunktberechnungen an den folgenden
Immissionsaufpunkten IP1 — IP11 jeweils fiir alle Vollgeschosse vorgenommen. Als
Immissionshohe wurde nach den Regularien der RLS 90 jeweils die Hohe der Deckenunterkante
bertcksichtigt, wobei je Stockwerk eine Hohe von 3,0 m angenommen wurde.

An den der Stralle Hessendamm zugewandten Fassaden der westlichen Baufelder 1, 2 und 4:

IP1 im Baufeld 1
IP2 im Baufeld 2
IP3 im Baufeld 4

An den dazugehérigen seitlichen Fassaden in einem Abstand von 10 m zu den stra3enzuge-
wandten Fassaden:

IP4 im Baufeld 1
IP5 im Baufeld 2
IP6 im Baufeld 4

An den dazugehdrigen seitlichen Fassaden sowie an den unabgeschirmten westlichen Fassaden
der davon 6stlich gelegenen Gebaude in einem Abstand von 20 m:

IP7 im Baufeld 1
IP7 —1P10 im Baufeld 2
IP11 im Baufeld 4

Die Lage der o. a. Immissionsaufpunkte ist aus den Anlagen 2 und 7 ersichtlich.

4.3 Akustische Berechnungen und Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vorga-
ben der RLS 90 unter Berticksichtigung der beschriebenen Verkehrsmengen und sonstigen Aus-
gangsparameter durchgefuhrt.

Den Berechnungen liegt ein dreidimensionales Berechnungsmodell auf der Grundlage der digi-
talen Liegenschaftskarte zugrunde, in welches das Bebauungskonzept anhand der vorliegenden
Plane schematisch integriert wurde. Nach Angaben des Auftraggebers ist im Gegensatz zu einer
Angebotsplanung sicher davon auszugehen, dass das gesamte Bebauungskonzept zeitnah und
im Zusammenhang baulich umgesetzt wird.

Das Bebauungskonzept sieht keine zusatzlichen aktiven Schallschutzmaf3nahmen in Form von
Larmschutzwanden entlang der Stralte Hessendamm vor, da die Flachen entlang dieser Stralie
auf Grund einer hier verlaufenden Ferngasleitung nicht Gberbaut werden dirfen.



Seite 15 von 92 zum Gutachten T 1112-1
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den Stra-
Renverkehr ist aus den farbigen Pegelkarten in den folgenden Anlagen ersichtlich:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4.

Anlage 5:

Beurteilungspegel tagsiiber durch StralRenverkehr
in einer HOhe von 2,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der Verkehrs-
larmimmissionen in den AuRenwohnbereichen und dem Erdgeschoss

Beurteilungspegel tagsiiber durch Stralenverkehr
in einer HOhe von 9,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im 2. OG

Beurteilungspegel nachts durch Stral3enverkehr
in einer Hohe von 2,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im Erdgeschoss

Beurteilungspegel nachts durch Stral3enverkehr
in einer Hohe von 9,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im 2. OG

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte nach
der 16. BImSchV dargestellt.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsaufpunkten IP1 — IP11 sind in der nachfolgenden Ta-
belle 1 dargestellt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden nach RLS 90 die Rechenwerte
ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel von

61 dB(A).
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tags und nachts durch den StralRenverkehr an
den Immissionsaufpunkten IP1 — IP11

Immissionsaufpunkt, Lage und Geschoss

Beurteilungspegel L+ in dB(A)

tags nachts
An den der Strafle Hessendamm zugewandten Fassaden
der westlichen Baufelder 1, 2 und 4
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |EG 67 57
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |1.0G 67 57
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. [2.0G 67 57
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |3.0G 66 57
IP2 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 67 57
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 67 57
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 67 57
IP2 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 66 57
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. [4.0G 66 56
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |EG 67 57
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |1.0G 67 57
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. [2.0G 66 57
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |3.0G 66 56
An den dazugehdrigen seitlichen Fassaden in einem
Abstand von 10 m zu den straBenzugewandten Fassaden
IP4 Baufeld 1 NNW-FAS. |EG 61 51
IP4 Baufeld 1 NNW-FAS. |1.0G 62 52
IP4 Baufeld 1 NNW-FAS. |2.0G 62 52
IP4 Baufeld 1 NNW-FAS. |3.0G 62 52
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |EG 60 50
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |1.0G 61 51
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |2.0G 61 52
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |3.0G 61 51
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |4.0G 61 51
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |EG 61 51
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |1.0G 61 52
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |2.0G 61 52
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |3.0G 61 52
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |4.0G 61 51
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Tabelle 1, Fortsetzung

Immissionsaufpunkt, Lage und Geschoss Beurteilungspegel L. in dB(A)
tags nachts

An den dazugehdrigen seitlichen Fassaden sowie an den

unabgeschirmten westlichen Fassaden der davon dstlich

gelegenen Gebdude in einem Abstand von 20m

IP7 Baufeld 1 NNW-FAS. |EG 58 48
IP7 Baufeld 1 NNW-FAS. |1.0G 59 50
IP7 Baufeld 1 NNW-FAS. |2.0G 60 50
IP7 Baufeld 1 NNW-FAS. |3.0G 60 51
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 58 48
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 60 50
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 60 51
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 60 51
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. [4.0G 60 51
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |EG 57 47
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |1.0G 58 49
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS.  |2.0G 59 49
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |3.0G 59 49
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |4.0G 59 49
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 58 48
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 60 50
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 60 51
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 60 51
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. [4.0G 60 51
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |EG 58 49
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |1.0G 59 50
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |2.0G 59 50
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |3.0G 59 50

Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 fiir WA: 55 dB(A) tagstiber, 45 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir Wohngebiete: 59 dB(A) tagsiiber, 49 dB(A) nachts

Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 2 — 5 sowie der Tabelle 1 zu entnehmen ist,
ist das Plangebiet erwartungsgemaf insbesondere entlang der Stralle Hessendamm mit einem
prognostischen Verkehrsaufkommen von ca. DTV = 14.700 Kfz/24 h erhdhten Larmimmissionen
durch den StraRenverkehr ausgesetzt.

Entlang der nachsten Westfassaden (siehe Immissionsaufpunkte IP1 — IP3) werden Beurteilungs-
pegel bis 67 dB(A) am Tage und 57 dB(A) nachts erreicht und somit die stadtebaulichen Orien-
tierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 teilweise deutlich um max. 12 dB(A) Uber-
schritten.

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedirftigen Raumen sollten hier spezifische
passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen
Schallddmmung von Aul3enbauteilen in Abhangigkeit vom maflgeblichen Au3enlarmpegel nach
DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden (siehe Kap. 8).
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Entlang der seitlichen Fassaden und mit zunehmendem Abstand zur Stral3e Hessendamm nimmt
die Verkehrslarmbelastung ab; durch die Anordnung der Gebaude werden insbesondere die riick-
wartigen Bereiche abgeschirmt. Im tUberwiegenden Bereich des Plangebietes ist daher eine Ver-
kehrslarmbelastung in einer GroRRenordnung zu erwarten, welche den stadtebaulichen Erwar-
tungswerten an ein Allgemeines Wohngebiet entsprechen.

Fur die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen in den unbebauten AuBenwohn-
bereichen ist die farbige Pegelkarte in der Anlage 2 mit den Beurteilungspegeln tagsuber rele-
vant. Wie bereits beschrieben wurde, sind entlang der Strale Hessendamm auf Grund der
Trassierung der Ferngasleitung keine aktiven SchallschutzmalRnahmen in Form einer Larm-
schutzwand maglich.

Die Freiflachen zwischen der Stral’e Hessendamm und den westlichen Wohnh&usern sind daher
erheblichen Verkehrslarmimmissionen im Pegelbereich zwischen 65 und 70 dB(A), entlang der
seitlichen Fassaden bis zu einer Tiefe bis ca. 20 m im Pegelbereich zwischen 60 und 65 dB(A)
ausgesetzt. Bei der vorliegenden Verkehrslarmbelastung sollten daher AuRenwohnbereiche, die
zu einem langeren Aufenthalt der Bewohner im Freien dienen, (iberwiegend in den abgeschirm-
ten Bereichen eingerichtet werden. Auf diese Thematik reagiert die Freiflachenplanung, welche
dem Sachverstandigen in Form der Planungen des Biros Bittkau — Bartfelder GbR vorliegt.
Exemplarisch ist in der folgenden Abbildung 2 der Ausschnitt fir das nérdliche Baufeld 1 und
Teile des Baufeldes 2 dargestellt.

Abb. 2: Freiflaichenplanung, Ausschnitt Baufeld 1 und Teile des Baufeldes 2
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Die Planungen sehen entlang der Strale Hessendamm und im Uberwiegenden Teil der anschlie-
fenden seitlichen Fassaden, die am starksten durch den Verkehrslarm belastet sind, eine Be-
pflanzung durch Blsche, Straucher und Baume derart vor, dass diese nicht mehr dem langeren
Aufenthalt im Freien dienen. Die schutzbedurftigen unbebauten Auflenwohnbereiche werden
Uberwiegend im rickwartigen Bereich angeordnet. Insgesamt kann nach der Umsetzung
dieses Planungskonzeptes davon ausgegangen werden, dass in den schutzbediirftigen
unbebauten AuBenwohnbereichen keine unzumutbaren Verkehrslarmimmissionen
auftreten.

Hinsichtlich der passiven Schallschutzmallnahmen in den bebauten Auf3enwohnbereichen
(Balkone, Terrassen) zum Hessendamm hin wird auf das Kapitel 8 des Gutachtens verwiesen.
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4.4 Untersuchung der Auswirkungen der Planungen auf die Verkehrslarmimmissionen
im Umfeld

Im Geltungsbereich von Bebauungsplanen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
l&ssige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl, Um-
fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch unzu-
ldssig, wenn von ihnen Belédstigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des Bau-
gebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“(§ 15 Abs. 1 BauNVO).

Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinn einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Gerdusche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fur Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche ins-
gesamt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht Uberschreiten, sind Larmschutzmalfl3-
nahmen insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten StraRen Uberschreitungen aufgrund
des zusétzlichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhéhen sich vorhandene Uberschreitungen
wesentlich, ist das in der Abwagung der &ffentlichen und privaten Belange zu berticksichtigen.

Die wesentliche Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen wird hierbei nach den einschlagigen
Kriterien mit der Erhéhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) verknlpft. Hierbei werden bei der
Bildung der Pegeldifferenzen die ungerundeten Rechenwerte miteinander verglichen und die Dif-
ferenz aufgerundet. Eine Differenz von rechnerisch 2,1 dB(A) ergibt aufgerundet einen Wert von
3 dB(A), was nach der 16. BImSchV bereits eine wesentliche Erhéhung (oder Reduzierung) der
Verkehrslarmimmissionen bedeutet.

Neben den Mdglichkeiten geeigneter SchallschutzmalRnahmen und Vorkehrungen an der Stral3e
oder an der schutzbedurftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fir die geplanten
Baugebiete oder eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zumut-
baren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben flr nicht starker vorbe-
lastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV aufgefiuihrten Immissionsgrenzwerte einen Anhalt. Bei
héherer Vorbelastung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der 16. BImSchV genann-
ten Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vermieden oder, wenn diese schon gegeben
ist, die Belastung nicht mehr erhéht werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf &ffentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 1990 - RLS-90.

Das Plangebiet soll tiber einen Verkehrsknoten auf Héhe der Wasserwerkchaussee verkehrlich
an die Stralte Hessendamm (L 3011) angeschlossen werden. Hierzu wird angemerkt, dass die
Planstraen im Bereich der vorhandenen Wohnnachbarschaft hinsichtlich der dort entstehenden
Verkehrslarmimmissionen nicht von Relevanz sind. Im vorliegenden Fall werden im Bereich der
Wohnnachbarschaft die hdchsten Verkehrslarmimmissionen an den Ostfassaden der
Riegelbebauung entlang der Strale Hessendamm im Geltungsbereich des B-Plans N91
~Schokoladenfabrik im Bereich nordlich der Planstrale verursacht, wobei hier reprasentativ die
Verkehrslarmimmissionen am Wohngebdude Hessendamm Nr. 36 (siehe Anlagen 2 — 5, IP12)
untersucht wurden.
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Nach der vorliegenden Verkehrsuntersuchung steigt im relevanten Abschnitt der Stral3e
Hessendamm noérdlich Planstralle (siehe Anlage 8, Stralienabschnitt Nr. 2) die fur die Berech-
nung relevante Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke von

DTVmo-so = 13.190 Kfz/24h im Prognose-Nullfall (ohne Planvorhaben)
um ca. 11,3% auf

DTVmo-s0o = 14.690 Kfz/24h im Prognose-Planfall (mit Planvorhaben)
an.

Dieser Anstieg der Verkehrsmengen ist mit einer geringfiigigen Erhdhung der Emissionspegel
Lmeum 0,3 dB(A) am Tag und um 0,4 dB(A) in der Nacht verbunden.

Die Verkehrslarmimmissionen werden jedoch nicht ausschlief3lich durch den mit dem Planvorha-
ben verbundenen Anstieg der Verkehrsmengen, sondern auch durch die geanderten Reflexions-
verhaltnisse auf Grund der entstehenden Bauko&rper im Plangebiet beeinflusst.

Die Beurteilungspegel tagstiber und nachts am Wohnhaus Hessendamm 36 im Prognose-Planfall
(mit Planvorhaben) und im Prognose-Nullfall (ohne Planvorhaben) werden in der folgenden Ta-
belle 2 als ungerundete Rechenwerte gegeniibergestellit.

Nach den Kriterien der 16. BImSchV werden bei der Bildung der Beurteilungspegel nach
RLS 90 die Rechenwerte ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen
Beurteilungspegel von 61 dB(A). Bei der Bildung der Pegeldifferenzen werden die ungerun-
deten Rechenwerte miteinander verglichen und die Differenz aufgerundet. Eine Differenz von
rechnerisch 2,1 dB(A) ergibt aufgerundet einen Wert von 3 dB(A), was nach der 16. BImSchV
bereits eine wesentliche Erh6hung (oder Reduzierung) der Verkehrslarmimmissionen bedeutet.

Tabelle 2: Beurteilungspegel durch Strallenverkehr am Wohnhaus Hessendamm 36,
Ostfassade, fir den Prognose-Planfall und fir den Prognose-Nullfall sowie die
resultierenden Pegelanderungen

L: in dB(A) durch den StraRenverkehr Differenz in dB(A)
Geschoss Prognose-Planfall Prognose-Nullfall Planfall geg. Nullfall
tags nachts tags nachts tags nachts
Erdgeschoss 66,2 56,6 65,6 55,9 0,6 0,7
1. Obergeschoss 66,4 56,8 65,7 56,0 0,7 0,8
2. Obergeschoss 66,3 56,7 65,5 55,8 0,8 0,9

Entsprechend der vorliegenden Tabelle 2 werden durch das Planvorhaben im Bereich der Be-
standswohnbebauung, reprasentiert durch das Wohnhaus Hessendamm 36, Anderungen der Be-
urteilungspegel gegeniber dem Prognose-Nullfall von 0,6 — 0,9 dB(A) hervorgerufen. Die be-
schriebenen Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nachtzeit werden auch
im Prognose-Planfall noch deutlich unterschritten.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens koénnen daher als nicht wesentlich
angesehen werden.
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5 Betrachtung der Fluglarmimmissionen

Auf Grund der Nahe zum Flughafen Frankfurt/Main werden nachfolgend die Fluglarmimmissionen
im Plangebiet anhand der einschlagigen Veroéffentlichungen bewertet.

5.1 Siedlungsbeschriankungsgebiete nach dem Regionalplan Siidhessen 2010

Im Flachennutzungsplan des Regionalverbandes Rhein-Main ist auch das Siedlungsbeschran-
kungsgebiet gekennzeichnet, dessen dul3erer Rand durch eine rote Linie mit Dreiecken markiert
ist. Die Karte ist im Internet unter http://www.region-
frankfurt.de/Regionalverband/Planung/Regionaler-FI%C3%A4chennutzungsplan/Hauptkarte ab-
rufbar und mit der nachtraglichen Kennzeichnung der Lage des Bauvorhabens als Ausschnitt auf
der Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Regionalverbandes Rhein-Main

Das Planvorhaben liegt entsprechend der Abb. 3 deutlich auBerhalb des Siedlungsbeschran-
kungsgebietes.


http://www.region-frankfurt.de/Regionalverband/Planung/Regionaler-Fl%C3%A4chennutzungsplan/Hauptkarte
http://www.region-frankfurt.de/Regionalverband/Planung/Regionaler-Fl%C3%A4chennutzungsplan/Hauptkarte
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5.2 Larmschutzbereiche nach der Larmschutzbereichsverordnung

Das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL) hat in sei-
nem Planfeststellungsbeschluss vom 18.12.2007 zum Ausbau des Verkehrsflughafens
Frankfurt/Main auch uber die Frage der baulichen Schallschutzmallinahmen und etwaiger Ent-
schadigungsanspriiche der Anwohner des Flughafens entschieden. Dazu setzt die Landesregie-
rung den Larmschutzbereich durch Rechtsverordnung fest. Die Rechtsverordnung ist am
13.10.2011 in Kraft getreten und ist im GVBI. Nr. 18/2011 S. 438 ff verdffentlicht.

Das Berechnungsverfahren mit einer Mittelung der Larmbelastung bei den Betriebsrichtungen
West und Ost des Flughafens Frankfurt Main unterscheidet sich deutlich von demjenigen fir die
Festlegung der Siedlungsbeschrankungsgebiete.

In der folgenden Abbildung 4 ist der relevante Ausschnitt aus der Ubersichtskarte mit den Larm-
schutzzonen (Download unter
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/luftverkehr/laermschutzbereich-flughafen-frankfurt ) mit der
nachtraglichen Kennzeichnung der Lage des Bauvorhabens dargestellt

Abb. 4: Ausschnitt Karte 1, Ubersichtskarte Lirmschutzbereich

Das Bauvorhaben liegt entsprechend der Abb. 3 deutlich auBerhalb der festgelegten Larm-
schutzbereiche. Spezifische Anforderungen an den Schallschutz nach der Flugplatz-Schall-
schutzmalnahmenverordnung — 2. FlugLSV — vom 8. September 2009, http://www.gesetze-im-
internet.de/fluglsv_2/ ergeben sich hiermit nicht.



http://verwaltung.hessen.de/irj/servlet/prt/portal/prtroot/slimp.CMReader/HMWVL_15/HMWVL_Internet/med/864/864da71e-6f23-179c-daae-2389e4818514,22222222-2222-2222-2222-222222222222
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/luftverkehr/laermschutzbereich-flughafen-frankfurt
http://www.gesetze-im-internet.de/fluglsv_2/
http://www.gesetze-im-internet.de/fluglsv_2/
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5.3 Beurteilungspegel aus dem Planfeststellungsverfahren fiir den Flughafen Rhein-
Main

Die Beurteilungspegel durch den Flughafen Rhein-Main flr den Prognose-Planfall 2020 mit dem
Ausbau Nordwest wurden den Larmkarten nach den Berechnungen der HLUG entnommen, die
im Internet auf der Seite http://www.dfld.de/Link.php?URL=Andere/RDF/Anzeige.php?Z=1 des
Deutschen Fluglarmdienst e.V. verdffentlicht sind. Der Untersuchung der Fluglarmimmissionen
liegen Berechnungen des HLUG zugrunde, welche jeweils separat fiir 100 % Ost- und West-
betriebsrichtung und somit fir jeden Aufpunkt die Larmimmissionen bei der jeweils ungiins-
tigsten Betriebsrichtung betrachten.

Fur den Bereich des Plangebiets ergeben sich fir die Prognose 2020 in der Ausbauvariante 9B
(Landebahn Nordwest) die Beurteilungspegel tags und nachts durch den Fluglarm wie folgt:

Betriebsrichtung 25 (West) LaeqTag = 45 dB(A)  Laegnacnt = 40 dB(A)
Betriebsrichtung 07 (Ost)  Laeqtag = 44 dB(A)  Laeqnacht = 39 dB(A)

Bei den o. a. Beurteilungspegeln ist der Bereich des Planvorhabens insgesamt nur verhaltnis-
mafig geringen Belastungen durch den Fluglarm ausgesetzt. Spezifische Anforderungen an den
Schallschutz hinsichtlich der Fluglarmimmissionen ergeben sich daher nicht.


http://www.dfld.de/Link.php?URL=Andere/RDF/Anzeige.php?Z=1
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6 Hinweise zur Beurteilung der Gerduschimmissionen von Kindereinrichtungen

Bei der Grole des Plangebietes sollte nicht ausgeschlossen werden, dass zur Versorgung des
Gebietes auch eine Kindertagesstatte (KITA) eingerichtet wird. Weiter sind im Plangebiet
Spielflachen fur Kinder geplant. Diese sind nach § 4 Abs. 2 Satz 3 in Allgemeinen Wohngebieten
grundsatzlich zulassig.

Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatze und ahnliche Einrichtungen sind ,nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen®i. S. d. § 22 Abs. 1 BImSchG und mussen daher so betrieben werden,
dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden bzw. unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen auf ein Mindestmal} beschrankt werden (§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG).

Am 28.7.2011 ist das Zehnte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BGBI. | S. 1474) in Kraft getreten. Mit ihm wurde ein neuer § 22 Abs. 1a BImSchG geschaffen,
der fur Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und ahnliche Einrichtungen eine Privilegie-
rung vorsieht.

Der § 22 Abs. 1a BImSchG lautet: ,Gerduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen,
Kinderspielpldtzen und dhnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielpldtzen durch Kinder
hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung
der Gerduscheinwirkungen dlirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezogen wer-
den.*”

Unter Kindertageseinrichtungen sind Einrichtungen im Sinne des § 22 Abs. 1 Satz 1 SGB VIl zu
verstehen, d. h. Einrichtungen, in denen sich Kinder fur einen Teil des Tages oder ganztagig
aufhalten und in Gruppen geférdert werden. Unter ahnlichen Einrichtungen wie Kindertagesein-
richtungen sind bestimmte Formen der Kindertagespflege gem. § 22 Abs. 1 Satz 2 SGB VIII zu
verstehen, die nach ihrem Erscheinungsbild ahnlich wie Kindertageseinrichtungen betrieben wer-
den (z. B. Kinderladen). Kinderspielplatze und ahnliche Einrichtungen sind kleinrdumige Einrich-
tungen, die auf spielerische oder koérperlich spielerische Aktivitaten von Kindern zugeschnitten
sind und die wegen ihrer sozialen Funktion regelmafig wohngebietsnah gelegen sein missen.

Daraus lasst sich ableiten, dass die Gerausche von Einrichtungen fur Kinder von den Nachbarn
als ,sozialadaquat” hinzunehmen sind und in der Regel kein Abwehranspruch besteht.

Es wird darauf hingewiesen, dass Larm z.B. in Gesetzestexten als ,unerwlinschter Schall” defi-
niert wird und somit neben einer biophysikalischen und medizinischen auch eine subjektive Kom-
ponente enthalt. So kdnnen zum Beispiel Gerausche von Kindern, die insbesondere im Bereich
der Aulenspielflachen unvermeidbar sind, je nach Hérer ganz unterschiedlich — von ablehnend
bis erfreut — beurteilt werden. Erfahrungsgemal nimmt die Akzeptanz gegenuber Kinderspiel-
platzen mit zunehmendem Alter der eigenen Kinder ab.

Es wird dennoch empfohlen, Interessenten an benachbarten Wohnbaugrundstiicken auf die Lage
derartiger Einrichtungen hinzuweisen. Bei Planung sollten bei der Anordnung insbesondere der
Aufienspielflachen sowie der Auswahl der Spielgerate dennoch die nachbarschaftlichen Belange
berlcksichtigt werden.
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7 Betrachtung der gewerblichen Lirmimmissionen durch Anlagen im Sinne der TA Larm

Dem Plangebiet schlieRen sich im Norden die Wohnbauflachen und eine Seniorenpflegeeinrich-
tung im Geltungsbereich des B-Plans N88 ,Muhlenquartier”, im Westen die Wohn- und Misch-
gebietsflachen im Geltungsbereich des B-Plan N91, im Osten die unbebauten Flachen des
Regionalparks und im Stden der weitgehend unbebaute Siedlungsrand im Auf3enbereich an. Bei
der Zuordnung der Flachen zueinander kann davon ausgegangen werden, dass von auferhalb
keine immissionsrelevanten Larmimmissionen durch gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Larm
auf das Plangebiet einwirken.

Es wird angemerkt, dass im Plangebiet selbst Anlagen geplant sind, die unter den Geltungsbe-
reich der TA Larm fallen. Denn zur Versorgung des Gebietes mit Strom und Warme ist im Bereich
des nordlichen Baufelds 1 die Errichtung einer Heizzentrale geplant. Die Historische Mihle im
sudostlichen Geltungsbereich des B-Plans soll revitalisiert und hier unmittelbar an der
Regionalparkroute eine Gastronomie mit AulRenbewirtung eingerichtet werden.

Auf die immissionsschutzrechtlichen Belange wird hier eingegangen.

7.1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Nach TA Larm liegen die maligeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auferhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten ver-
glichen, welche hier fur alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefuhrt sind. Die
im Verwaltungsvollzug geltenden Richtwerte sollten zur Sicherung der Vollzugsfahigkeit auch im
Rahmen der Bauleitplanung herangezogen werden.

In Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Ziffer 6.1 der TA Larm die
Immissionsrichtwerte auRerhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tagsuber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)
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e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsuber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsuber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

9) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagsuber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen durfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsiber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten durfen diese Werte am Tage kurzzeitig um
bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm
— und somit auch in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet — bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen in Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu bertcksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu berucksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
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Nach Nummer 6.2 der TA Larm betragen bei Gerduschibertragungen innerhalb von Gebauden
oder bei Korperschallibertragung die Immissionsrichtwerte flir den Beurteilungspegel flr
betriebsfremde schutzbedirftige Raume nach DIN 4109, Ausgabe November 1989, unabhangig
von der Lage des Gebaudes in einem der in Nummer 6.1 unter Buchstaben a bis g genannten
Gebiete

tags 35 dB(A)

nachts 25 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
10 dB(A) Uberschreiten. Weitergehende baurechtliche Anforderungen bleiben unberthrt.

Die Richtwerte der TA Larm dienen dem Schutz der Nachbarschaft vor schadlicher Umweltein-
wirkung durch Gerausche. Grundsatzlich sind nach TA Larm der Tagwert und der Nachtwert ein-
zuhalten.

Im Gegensatz zu Wohnraumen kann im Bereich von Nutzungen, die entweder nur am Tage
schutzbedurftig sind oder tagsiber und nachts identisch genutzt werden (z. B. Blroraume) eine
Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm ergeben, dass tagstber und nachts lediglich der
Schutzanspruch in Héhe des Immissionsrichtwertes tags zugebilligt wird (siehe hierzu auch LAI-
Hinweise zur Nr. 3.2.2 der TA Larm).

7.2 Anlagenbezogene Verkehrsgerausche

Auf der Ebene der Bauleitplanung wurden die Verkehrslarmimmissionen innerhalb und auf3erhalb
des Plangebietes auf der Grundlage der vorgelegten Prognose-Verkehrszahlen ermittelt, welche
auch die Verkehrsmengen im Zusammenhang mit der historischen Muihle bertcksichtigen.
Hinsichtlich der Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs aulierhalb des Betriebsgelandes
wird auf Nr. 7.4 Absétze 2 bis 4 der TA Larm verwiesen:

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand bis
zu 500 m vom Betriebsgrundstlick in Gebieten nach 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch MaBnah-
men organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch
mindestens um 3 dB(A) erh6hen

e keine Vermischung mit dem (lbrigen Verkehr erfolgt ist  und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten sind.

Dabei ist der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen nach
den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stralen - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu berechnen.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gelten dabei in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am Tage und 49 dB(A) in der
Nacht.

Auch ohne weitere Berechnungen kann im Bereich der nachsten Plangebdude sicher davon
ausgegangen werden, dass der anlagenbezogene Verkehr nicht zu einer erstmaligen oder weiter-
gehenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) fihren wird. Das Erfordernis, in diesem Zusammenhang weitere Untersuchungen
anzustellen, wird im Rahmen der Bauleitplanung nicht gesehen.
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7.3 Anmerkungen hinsichtlich passiver SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor
Gewerbelarm

Es wird angemerkt, dass sich die Immissionsaufpunkte nach der TA Larm 0,5 m vor dem
geoffneten Fenster eines schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 befinden. Immissions-
schutzrechtlich hat somit der Immissionsaufpunkt 0,5 m vor dem Fenster solange Bestand, wie
das Fenster zu 6ffnen ist.

Nach dem Urteil des BVerwG, 4. Senat, vom 29. November 2012, Az: BVerwG 4 C 8.11 sieht
die TA Larm passive LarmschutzmalRnahmen als Mittel der Konfliktldsung zwischen Gewerbe
und Wohnen nicht vor. Nach Nr. 6.1 der TA Larm sind fUr die Beurteilung der Zumutbarkeit der
Larmbeeintrachtigung auflerhalb der betroffenen Gebaude gelegene Immissionsorte mafllgeb-
lich.

Die Maglichkeit, einer Uberschreitung der nach Nr. 6.1 und Nr. 6.7 malgeblichen Immissions-
richtwerte mit passivem Larmschutz zu begegnen, musste auch das Schutzziel der TA Larm ver-
fehlen. Aus der Maligeblichkeit der Aufien-Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 und der Definition
des maldgeblichen Immissionsortes in A.1.3 des Anhangs der TA Larm — bei bebauten Flachen
0,5 m aufRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffe-
nen schutzbedurftigen Raumes - ergibt sich, dass dieses Regelungswerk - anders als etwa fir
Verkehrsanlagen die 16. BImSchV und 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmal3nah-
menverordnung) - den Larmkonflikt zwischen Gewerbe und schutzwurdiger (insbesondere Wohn-
) Nutzung bereits an deren Aulienwand und damit unabhangig von der Mdglichkeit und Notwen-
digkeit von Schutzmaflnahmen geldst wissen will. Damit sichert die TA Larm von vornherein fir
Wohnnutzungen einen Mindestwohnkomfort, der darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen
Larmquellen 6ffnen zu kdnnen und eine natlrliche Belliftung sowie einen erweiterten Sichtkontakt
nach auften zu ermdglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im Innern oder das Ruhe-
bedurfnis und der Schlaf nachhaltig gestért werden kénnen. Soweit andere Regelwerke wie die
schon genannte 16. und 24. BImSchV passiven Larmschutz zur Lésung des Nutzungskonflikts
zulassen und damit einen geringeren Mindestwohnkomfort als Schutzziel zugrunde legen, beruht
dies auf dem offentlichen Interesse, das an den von diesen Regelungen erfassten (Verkehrs-)
Anlagen besteht und weiterreichende Beschrankungen des Eigentumsinhalts zulasten der von
Immissionen betroffenen Anliegern rechtfertigt.

Der von der TA Larm gewahrte Schutzstandard steht auch nicht zur Disposition des Larmbetroffe-
nen und kann nicht durch dessen Einverstandnis mit passiven SchallschutzmalRnahmen suspen-
diert werden. Denn das Bauplanungsrecht regelt die Nutzbarkeit der Grundsticke in 6ffentlich-
rechtlicher Beziehung auf der Grundlage objektiver Umstéande und Gegebenheiten mit dem Ziel
einer maglichst dauerhaften stadtebaulichen Ordnung und Entwicklung. Das schliel3t es aus, das
bei objektiver Betrachtung mafigebliche Schutzniveau auf das Mal} zu senken, das der larmbe-
troffene Bauwillige nach seiner personlichen Einstellung bereit ist hinzunehmen (Urteil vom 23.
September 1999 - BVerwG 4 C 6.98 - BVerwGE 109, 314 <324>).

Der Beschluss des BVerwG, 4. Senat, vom 07.06.2012, Az: 4 BN 6/12 zeigt jedoch auf, dass
es nach den Umsténden des Einzelfalls abwagungsfehlerfrei sein kann, die Festsetzung passiver
SchallschutzmafRnahmen (nicht 6ffenbare Fenster, kinstliche Beluftung) ein geeignetes Mittel
ist, um den (Larm-) Konflikt zwischen Wohnen und Gewerbe zu 16sen und dadurch Abwehran-
spruche gegen den Gewerbebetrieb auszuschlieRen:

»...Dagegen ist vorliegend die Wohnbebauung, die durch den Bebauungsplan erméglicht werden
soll, noch nicht vorhanden. Das macht im Hinblick auf das Ansinnen an die Bewohner, sich mit
MaRRnahmen des passiven Larmschutzes abzufinden, einen Unterschied. Wer erwégt, eine mit
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passivem Schallschutz "belastete” Wohnung zu beziehen, weill von vornherein, mit welchen Ein-
schrédnkungen er zu rechnen hat. Will er sie entschérfen, ist es ihm grundsétzlich zumutbar, zur
architektonischen Selbsthilfe zu greifen und - wenn moéglich - bereits vor dem Einzug diejenigen
Réaume als Wohn- und Schlafrdume vorzusehen, die auf der ldrmabgewandten Seite des Gebéau-
des liegen; will er sie vermeiden, kann ihm zugemutet werden, vom Bezug der Wohnung Abstand
zu nehmen. Beim Bewohner einer nachtrdglich Schallschutz bendtigenden Wohnung liegt die
Zumutbarkeitsschwelle héher; denn fiir ihn ist eine architektonische Selbsthilfe aufwédndiger und
ein Verzicht auf die Wohnung durch Auszug belastender....”

Damit hat das Bundesverwaltungsgericht immissionsreduzierenden Mallnahmen an den schutz-
wlrdigen Gebauden gegeniber Gewerbelarm keine vollstdndige Absage erteilt. Vielmehr sind
gegenuber Gewerbeldarm nur solche Mallnahmen zulassig, die sich mit den Vorgaben der TA
Larm vereinbaren lassen. So ist es etwa zuldssig, durch den Einbau nicht 6ffenbarer Fenster
einen relevanten Messpunkt im Sinne der TA Larm (Immissionsort) auszuschlieBen.
Gdf. kann die Larmbelastung durch festverglaste Vorsatzschalen vor gedffneten Fenstern auf das
zuladssige Mald reduziert werden, wobei diese Malknahme eine Pegelreduzierung von 5 —
10 dB(A) gegenuber der freien Schallausbreitung erwarten lasst. Auch sind immissionsreduzie-
rende MalRhahmen wie Veranderungen der Stellung des Gebaudes, des dulleren Zuschnitts des
Hauses oder der Anordnung der Wohnraume und der notwendigen Fenster moglich. Diese Vor-
kehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen waren dann im Bebauungsplan
nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB festgesetzt werden.

7.4 Thematik Heizzentrale

Heizzentralen kommen zur Versorgung groRere Wohngebiete haufig zum Einsatz. Es kann unter
Bertcksichtigung des Standes sichergestellt werden, dass diese Anlagen die geltenden
immissionsschutzrechtlichen Auflagen erflllen. Der Nachweis der Einhaltung der
Immissionsrichtwerte ist im Regelfall Inhalt des nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren,
wobei Ublicherweise die folgenden Aspekte thematisiert werden:

e Bei derartigen Anlagen ist von einem Dauerbetrieb unabhangig von der Tageszeit auszu-
gehen. Insofern mussen die Anlagen auf der Grundlage der Nachtrichtwerte nach Nummer 6
TA Larm in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung bzw. objektbezogenen Schutzbedirf-
tigkeit ausgelegt werden.

e Fur die Gerauschlbertragung von Gerauschen aulerhalb von Gebauden gelten die Immis-
sionsrichtwerte Auften nach Nummer 6.1 der TA Larm. An den nachsten Pflegerdumen der
nordlich gelegenen Seniorenanlage sind hierbei — unabhangig von der dortigen Gebietsaus-
weisung — die objektbezogenen Immissionsrichtwerte nach Nummer 6.1 Buchstabe g der
TA Larm zu beachten.

¢ In Anlehnung an die Nummer 3.2.1 TA Larm ist davon auszugehen, dass die Heizzentrale
schalltechnisch so auszulegen ist, dass die von ihr ausgehende Zusatzbelastung die Immis-
sionsrichtwerte auflerhalb von Gebduden nach Nummer 6.1 an mal3geblichen Immission-
sorten einschlieRlich der Aussageunsicherheiten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

o Im Bereich der schutzbediirftigen Rdume im Bereich des Baufeldes 1, die baulich mit der
Heizzentrale verbunden sind, sind auch die Immissionsrichtwerte Innen nach Nummer 6.2
der TA Larm zu beachten.

e Beiden Motoren fir die BHKW-Module in der vorgesehenen Grélienordnung handelt es sich
Ublicherweise um Vierzylinder- oder Sechszylinder-Reihenmotoren mit Gasantrieb. Tieffre-
quente Einzeltdne unter 90 Hz in der Zindfrequenz sind nicht auszuschlief3en, die geman
Nummer 7.3 der TA Larm gesondert nach DIN 45680:1997 zu beurteilen sind.
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7.5 Thematik Gastronomie in der Historischen Miihle

Im Zusammenhang mit dem Plangebiet wird beabsichtigt, die Historische Miihle im stidéstlichen
Geltungsbereich des B-Plans zu revitalisieren und hier unmittelbar an der Regionalparkroute eine
Gastronomie mit AuRenbewirtung einzurichten.

Neben der Innenbewirtung in den entsprechenden Gastraumen ist in der warmen Jahreszeit die
Einrichtung einer Freisitzflache vorgesehen, die ca. 44 Sitzplatze aufweisen soll. Der Anlage
sollen 12 Pkw-Stellplatze zugeordnet werden; die weiteren Pkw-Stellplatze befinden sich im
offentlichen Verkehrsraum.

Westlich des Gastronomiebereichs soll auf dem ehem. Mihlengelande ein 6ffentlicher Spielplatz
eingerichtet werden, der somit nicht als Nebenanlage zum geplanten Gastronomiebetrieb
anzusehen ist. Die Andienung des Gastronomiebereiches soll an der nérdlichen Seite des
Gebaudeensembles erfolgen.

Die Freiflachenplanung mit der Lage der Ortlichkeiten ist der folgenden Abb. 5 und den
Detailplanen im Mafstab 1: 500 in den Anlagen 8 -12 des Gutachtens zu entnehmen.

Abb. 5: Ausschnitt aus der aktuellen Freiflachenplanung mit Kennzeichnung der relevanten Aul3enflachen
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7.5.1 Beurteilungskriterien

Unabhangig von der Frage, ob die TA Larm bei der Beurteilung derartiger Gastronomieangebote
vollumfanglich herangezogen werden kann, wird von den Baugenehmigungsbehérden im Land
Hessen in der Regel der Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach dieser
Verwaltungsvorschrift gefordert.

Nach Ziffer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 werden die Beurteilungspegel flr gewerbliche Anlagen nach
der TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet. Hinsichtlich der Vollzugsfahigkeit des
Bebauungsplans nach § 1 (3) BauGB sollten die Kriterien der TA Larm bei gewerblichen Anlagen
demnach auch im Rahmen der Bauleitplanung beachtet werden.

Gastronomiebetriebe werden regelmafig wie nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im
Sinne des BImSchG behandelt. Die Beurteilung findet demnach nach den Kriterien der TA Larm
fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen statt.

Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des BImSchG so zu
errichten und zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und
b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-

einwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Nach Nr. 1 Buchstabe b gilt die TA Larm jedoch nicht fiir sonstige nicht genehmigungsbedirftige
Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststatten.

In den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) zur
Auslegung der TA Larm vom Marz 2017 wird dazu folgendes ausgefuhrt:

Es st zu differenzieren zwischen Freiluftgaststitten und Gaststétten mit
AulRengastronomie. Im Unterschied zu letzteren wird im Falle einer Freiluftgaststéatte
nicht nur der Betrieb der Gaststétte auf einige im Freien liegende Plétze erweitert,
sondern der im Freien liegende Bereich tritt als eigenstéandiger Teil hinzu, er wird z.B.
fiir sich bewirtschaftet.

Dem Kommentar von Tegeder/Feldhaus zur TA Larm von 2014 ist unter Nr. 1 Randnotiz 16 zu
Gaststatten folgendes zu entnehmen:

Gaststétten sind immissionsschutzrechtliche nicht genehmigungsbediirftige Anlagen,
auf welche die Grundpflichten des § 22 BImSchG und demzufolge auch die
konkretisierenden Vorschriften der TA Ldrm Anwendung finden. Ausgenommen vom
Anwendungsbereich sind Freiluftgaststatten. Der gaststéttenrechtlich nicht
festgelegte Begriff ist entsprechend dem Ausnahmecharakter der Vorschrift eng
auszulegen. Er umfasst in erster Linie Gaststéttenbetriebe, bei denen Speisen und
Getrdnke ausschlieBllich im Freien serviert werden. Im weiteren Sinne kbénnen dies
auch Teile eines Gaststéttenbetriebes sein, in denen neben der Bedienung in
geschlossenen Rdumen auch im Freien serviert wird, sofern der im Freien liegende
Bereich eine gewisse Eigenstdndigkeit besitzt, hdufig auch das Kolorit der Gaststétte
mitprégt. Es genligt nicht, dass der (geschlossene) Gaststéttenbetrieb lediglich —
insbesondere in den Sommermonaten — auf einige im Freien liegende Pléatze erweitert
wird. In derartigen Féllen kann es jedoch erforderlich sein, bei der
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Immissionsbewertung den larmspezifischen, vor allem durch die jeweilige értliche
Lage bestimmten Besonderheiten (z.B. die Nédhe zur Wohnbebauung) verstérkt
Rechnung tragen. Im Einzelfall kann die Abgrenzung Schwierigkeiten bereiten; vgl.
hierzu generell Rn. 13. Freiluftgaststétten sind insbesondere Gartenwirtschaften,
Biergérten und &hnliche Anlagen der Aullenbewirtschaftung. Die Ausnahme ist
dadurch begriindet, dass durch den Betrieb dieser Anlagen verursachte
Gerduscheinwirkungen mithilfe des standardisierten Beurteilungsverfahrens der
TA Lérm nicht zutreffend bewertet werden kénnen, insbesondere wegen der kiirzeren
und regelméBigen Betriebszeiten, besonderer Gerduschcharakteristiken und
Standortbindungen sowie Gesichtspunkten der regionalen oder Ortlichen
Herkbmmlichkeit oder sozialer Addquanz, auch wenn eine Heranziehung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm sinnvoll sein kann. Teilweise gelten auch
besondere landes- oder gemeinderechtliche Vorschriften. Ist der Freiluftbereich nicht
als eigenstéandige Freiluftgaststétte anzusehen, muss bei der Immissionsbewertung
den larmspezifischen, vor allem durch die jeweilige Ortliche Lage bestimmten
Besonderheiten (z.B. die Ndhe zur Wohnbebauung) verstarkt Rechnung getragen
werden.

Bei der Revitalisierung der Historischen Mihle, die mit ihrem Gastronomieangebot an der
Regionalparkroute eine besondere Freizeitattraktivitat darstellen soll, kommt nach der Ansicht
des Sachverstandigen bei der Abwagung auch eine Sonderfallprifung auf der Grundlage der Nr.
3.2.2 TA Larm in Betracht, zu welcher die LAI-Hinweise zur TA Larm folgendes ausfuhren:

Entscheidend fiir die Beurteilung sind alle Umsténde, die sich in der konkreten
Situation auf die Zumutbarkeit der Gerduschbelastung auswirken kbénnen. Die
Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn eine sozial anerkannte Tatigkeit nur
an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden kann oder wenn die
geréduschverursachende Tétigkeit einem gesellschaftlich wiinschenswerten Zweck
dient. Die Sonderfallpriifung ermdglicht eine Beriicksichtigung derartiger
Gesichtspunkte, die fiir die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung
haben kbnnen, sich jedoch nicht dafiir eignen, typisiert in das Prifschema der
Regelfallpriifung tibernommen zu werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der in Betracht
kommenden Gesichtspunkte des Einzelfalls ist eine ndhere Konkretisierung
schwierig.

Ausdricklich wird darauf hingewiesen, dass derartige Prufungen des Einzelfalls nicht durch
Sachverstandige, sondern durch die zustandigen Behdrden vorgenommen werden.

Weiter soll mit dem Hinweis auf einschlagige Gerichtsurteile — wie z. B. den Beschluss des
BVerwG 4 B 9.10 vom 03.08.2010 — hier keine juristische Einschatzung der Situation
vorgenommen werden. Dies wird den involvierten Fachanwalten Gberlassen.

Nachfolgend werden unter Zuhilfenahme der einschlagigen Emissionsansatze und den
Beurteilungskriterien der TA Larm als ,Antizipiertes Sachverstandigengutachten® die
Beurteilungspegel unter Berlcksichtigung der beschriebenen Szenarien berechnet und zur
Diskussion gestellt.
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7.5.2 Untersuchte Immissionsaufpunkte

Die Lage der untersuchten Immissionsaufpunkte IP1 — IP6, welche die Lage der kritischsten
Fassadenbereiche im Bereich der umliegenden Wohnnachbarschaft reprasentiert, ist aus den
Anlage 8 - 12 des Gutachtens ersichtlich. FUr die nachfolgende Einzelpunktberechnung wurde
jeweils eine Aufpunkthéhe von 5,6 m was einem Fenster im 1. OG entspricht.

IP1 und IP2: Na&chste Fassadenbereiche im stdlich angrenzenden Baufeld 4
IP3 — IP5: Nachste Fassadenbereiche im westlich angrenzenden Baufeld 2
IP6: Nachste Fassadenbereiche im nérdlich angrenzenden Baufeld 3

7.5.3 Berechnete Szenarien

Hinsichtlich des Betriebes kann auf der Ebene der Bauleitplanung sicher davon ausgegangen
werden, dass die Gerausche durch den Gastronomie- und Hotelbetrieb einschliellich eventueller
Nebenaggregate wie Kichenabluft, Klimaanlagen etc. durch entsprechende technische
MafRnahmen und Anforderungen sowohl tagsiiber und nachts auf ein ,immissionsschutzrechtlich
unkritisches Mal* reduziert werden konnen. Hier sollte auf das nachgeordnete
Baugenehmigungsverfahren verwiesen werden.

Hingegen sind die technischen Madglichkeiten zur Reduzierung der AuRengerausche
erfahrungsgemal sehr begrenzt, weshalb diese nachfolgend untersucht werden. Hierbei wurden
in Absprache mit dem Auftraggeber die folgenden Szenarien und Randbedingungen
angenommen.

Tageszeitraum

o Es wird an Werktagen davon ausgegangen, dass 1 Lkw und 3 Lieferwagen die Andienung
der Mihle anfahren und dort be- oder entladen werden

e In der warmen Jahreszeit wird die AuRenbewirtung mit 44 Sitzplatzen von 10:00 — 22:00 Uhr
geoffnet und — es ist dem Wirt zu winschen und auch zu erwarten — stark frequentiert sein.
Es wird in dieser Zeit von einer durchgehenden Vollauslastung der Sitzplatze ausgegangen.
Die mittlere Aufenthaltsdauer der Gaste wird mit 2 Stunden angenommen.

e Ein grolRer Anteil der Gaste wird auf Grund der Lage an der Regionalparkroute mit dem
Fahrrad oder zu Ful} unterwegs sein. Fur Gaste werden 12 anlagenbezogene Pkw-
Stellplatze ausgewiesen und die dort entstehenden Gerausche der Anlage zugeordnet. Auf
Grund der angenommenen Aufenthaltsdauer der Gaste wird davon ausgegangen, dass auf
jedem Stellplatz 1 Fahrzeugwechsel/2h = 2 Parkbewegungen/2h stattfinden (insgesamt ca.
144 Bewegungen).

e Der weitere Stellplatzbedarf wird Gber die in der Umgebung vorhandenen Stellplatze im
offentlichen Verkehrsraum abgedeckt. Die dort entstehenden Gerausche werden nicht dem
Anlagenlarm zugeordnet.

e Auf Grund der unterschiedlichen Ruhezeitenzuschlage zwischen Werktagen (einschlieRlich
Samstagen) sowie Sonn- und Feiertagen werden die Beurteilungspegel tagsiber
differenziert berechnet.
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Nachtzeitraum

Es wird davon ausgegangen, dass die Bewirtung im Bereich der Auliensitzplatze um 21:30 Uhr
eingestellt wird und die Gaste bis 22:00 Uhr und somit vor Beginn der Nachtzeit die Lokalitat
verlassen haben.

e Furden Betreiber wird vermutlich ein Gaststatten- und Hotelbetrieb nicht darstellbar sein, der
um 22:00 Uhr endet. Es ist daher davon auszugehen, dass in der lautesten Nachtstunde eine
Anzahl von ca. 25 Personen in angeregter Unterhaltung die Gastraume verlasst und sich bei
normaler Unterhaltung noch durchschnittich 5 min auf dem Geldnde zwischen dem
Eingangsbereich und den Pkw-Stellplatzen aufhalt.

¢ Von jedem der 12 anlagenbezogenen Stellplatze fahrt dann 1 Pkw ab (12 Parkbewegungen).

Die Beurteilungspegel werktags tagsiber, sonntags tagstber und lauteste Nachtstunde wurden
unter Berucksichtigung der einschlagigen Emissionsansatze berechnet und zunachst mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen.

Der Spielplatz wird mit Verweis auf das Kap. als 6ffentliche Spielflache flr Kinder deklariert ist
und keine Nebenanlage zur Muhle darstellt. Hinsichtlich des Kinderlarms auf offentlichen
Spielflachen wird auf den § 22 Abs. 1a BImSchG verwiesen. Unabhangig von der Privilegierung
des Kinderlarms ist bei der Auswahl der Spielgerate (technische Gerausche) auf larmarme
Ausflihrungen zu achten.

7.5.4 Emissionsansatze

Die nachfolgend aufgefuhrten Emissionsansatze sind den Anlagen 19 und 20 zu entnehmen.
Personenbezogene Gerausche

Die Larmemissionen von der Aul3enbewirtung an Gaststatten werden in Uberwiegendem Maf}
durch die sozialen Gerausche der Gaste bestimmt. Diese Gerausche, wie sie bei angeregten
Unterhaltungen durch Lachen etc. entstehen, sind in starkem Malle von der Art der Gaststatte
und der Anzahl der Gaste abhangig. Eine Gruppe von wenigen Gasten reicht unter Umstanden
bereits aus, die Gerauschsituation in der Umgebung entscheidend zu beeinflussen.

Im Auftrag des Bundesinstitutes fur Sportwissenschaft wurden im Jahre 1994 die Gerausch-
emissonen durch die menschliche Kommunikation eingehend untersucht (siehe Probst: Ge-
rauschemissionen von Sportanlagen und deren Quantifizierung fiir immissionsschutztechnische
Prognosen). Die Ergebnisse dieser Untersuchung haben in der VDI-Richtlinie 3770 ,Emissions-
kennwerte von Schallquellen® ihren Niederschlag gefunden.

Die ,Gerauschemission“ von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte Infor-
mation (Sprechen, Rufen, Schreien etc.) oder ein Gefiihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen) mit-
zuteilen. Die dabei verursachten Gerausche, ausgedruckt als Schallleistungspegel, hangen ins-
besondere von den drei folgenden Gréfen ab:

« dem Abstand der entferntesten Person, die erreicht werden soll,
o dem Schalldruckpegel der bereits vorhandenen Gerauschkulisse sowie
e der gewilinschten Wirkung bzw. dem Eindruck auf den Hoérer.
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Beim normalen Sprechen einer Person im Freien wird ein Schallleistungspegel Lwa auf Grundlage
des energieaquivalenten Dauerschallpegels von 65 dB(A) erzeugt. Dieser Wert kann z.B. fir
Gaste in einem Restaurant zugrunde gelegt werden.

Bei gehobener Stimme mit entsprechender Gerduschkulisse, wie z.B. in einem gro3en Bier-
garten, erhoht sich die Gerauschemission auf etwa 70 dB(A). Bei sehr lautem Sprechen kann die
Schallleistung einen Wert von 75 dB(A) annehmen:

Sprechen normail: Lwa = 65 dB(A)
*  Sprechen gehoben: Lwa = 70 dB(A)
*  Sprechen sehr laut: Lwa =75 dB(A)

Nach der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schallquellen, Sport- und Freizeit
anlagen - ergeben sich die Gerduschemissionen bei Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen
aus den Unterhaltungen der Personen, wobei von der

Schalleistung Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person
entsprechend der Schalleistung bei gehobener Sprache ausgegangen wird.
Dabei kann insgesamt davon ausgegangen werden, dass mindestens eine Person Zuhdrer ist,
wahrend eine andere spricht. Dies bedeutet, dass die Gerauschemission im Wesentlichen von
50 % der anwesenden Personen ausgeht.
Hierzu wird nachfolgend angemerkt:
Der o. a. Emissionsansatz nach VDI 3770 von 70 dB(A)/sprechender Person entspricht weitge-
hend demjenigen, die in der Sportlarmstudie flr grol3e Biergarten mit > 300 Personen angegeben
wird.
FUr normale Biergarten mit < 300 Personen kann hingegen eine

Schallleistung Lwa = 65 dB(A)/sprechender Person
angesetzt werden.
Nun handelt es sich bei der vorliegenden Situation um ein Platzangebot im Freien fur maximal
44 Gasten. Nach Ansicht des Sachverstdndigen kann von einer Maximalbetrachtung
ausgegangen werden, wenn insgesamt bei der Beurteilung der Au3enbewirtung der Ansatz fiir
einen ,grofen“ Biergarten gewahlt wird. Fir das Sprechen von einem Gast wurde im vor-
liegenden Fall ein Schallleistungspegel Lwa von 70 dB(A) entsprechend der VDI 3770 ange-

nommen werden.

Fir die Gaste beim nachtlichen Verlassen der Gaststatte wurde hingegen eine Schallleistung von
Lwa = 65 dB(A) zzgl. der Zuschlage fur Impuls- und Informationshaltigkeit angesetzt.
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Dieser Impulszuschlag Ki nach TA Larm als Differenz des mittleren Takt-Maximalpegels Larteq
und dem energiedquivalenten Dauerschallpegel L.q errechnet sich nach VDI 3770 in
Abhangigkeit von der Anzahl der gleichzeitig ,rufenden bzw. sprechenden” Personen wie folgt:

Ki=95dB-4,5Ign

mit n = Anzahl der zur Immission beitragenden Personen
(50% der anwesenden Personen).

Somit nimmt der Impulszuschlag bei zunehmender Anzahl der Personen ab. Bei 44 anwesenden
Personen auf der Freiflache ergibt sich demnach ein Impulszuschlag von K, = 3,5 dB, bei
25 abgehenden Personen in der Nachtzeit von 4,6 dB.

Aufgrund der Informationshaltigkeit der Unterhaltungen, die eine besondere Stérwirkung hervor-
rufen, wird bei der Bildung der Beurteilungspegel zuséatzlich ein Zuschlag von

Klnf =3dB
erteilt, insofern die Gerausche am Immissionsaufpunkt wahrnehmbar sind.

Beim ,lauten“ Lachen von mehreren Personen ist eine kurzzeitige Gerauschspitze Lwamax von
ca. 100 — 105 dB(A) zu erwarten, die wahrend der Biergartenbetriebes angesetzt wurde.

Pkw-Parkbewegungen

In der vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz verdéffentlichten "Parkplatzlarmstudie”,
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von messtechnischen Un-
tersuchungen, verbunden mit zusatzlichen Zahlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen an
verschiedenen Parkplatzen, vorgestellt und als Grundlage fir Planungsempfehlungen bei Park-
platzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt.

Fur die Parkbewegungen - das Ein- und Ausparken stellt jeweils eine Parkbewegung dar - kann
fur Stellplatze von Gaststatten ein Emissionsansatz von

Lwa = 70 dB(A)/Bewegung und Stunde
herangezogen werden.
Nach Kap. 8.3.1 kdénnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
- Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en — berechnet werden. Der Emissionspegel Ly e nach
RLS 90 bei einer gleichmafigen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schalleistung von
Lwa = 92,4 dB(A),

bzw. bei einer gleichmaRigen Vorbeifahrt mit 15 km/h eine Schallleistung von

Lwa = 89,4 dB(A).
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Fur die Beurteilung der auftretenden Pegelspitzen wurden die kurzzeitigen Gerauschspitzen mit
Schallleistungspegeln

von Lwar,max = 97,5 dB(A) beim Tlrenschlagen
herangezogen.
Lkw- und Kleinlieferwagen bei der Andienung

Bei der Prognose von Gerauschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelanden hat
sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Gerauschemissionen fur
verschiedene Einzelvorgange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 3 zusammengestellt.
Dabei wird nicht mehr wie in der Vorgangerstudie zwischen Fahrzeugen in Normalausfiihrung
und in larmarmer Ausfuhrung unterschieden. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit
einer Taktzeit von 5 Sekunden kann man fur Impulsgerausche, wie Motorstart und Turenschlagen
usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekunden ausgehen.

Tabelle 3: Schallemissionen eines Lkw (hier der Klasse M oder S),
ermittelt aus den Angaben nach Heft des HLUG

Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
Tlrenschlagen 100 dB(A)
Motorstart 100 dB(A)
Abblasen von Druckluft
- Normalausfuhrung 108 dB(A)
Rangieren* 98 dB(A)*
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h
- Normalausfuhrung
- mit Motorleistung tiber 105 kW 106 dB(A)
- mit Motorleistung unter 105 kW 105 dB(A)

* Die Schallleistung fur Rangiervorgange ergibt sich aus dem Emissionsansatz nach Heft 3, wenn je Rangiervorgang
von einer Fahrstrecke von 40 m und einer Einwirkdauer von 2 Minuten ausgegangen wird.

Die Emissionen der Kleinlieferwagen bei der Anlieferung werden analog derjenigen von Pkw zzgl.
eines pauschalen Zuschlages von 3 dB(A) berechnet.

Verladegerdusche

Auf der Grundlage der einschlagigen Studien wurde die Verladung eines Lkw (z. B.
Getrankelaster) mit

Lwarteq = 100 dB(A) Uber eine Einwirkdauer von 30 min,
die Handverladung der Kleinlieferwagen mit jeweils
LwarTeq = 90 dB(A) Uber eine Einwirkdauer von 15 min

angesetzt.
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7.5.5 Berechnung der Beurteilungspegel, Ergebnisse und Diskussion

Die Berechnung der Beurteilungspegel L erfolgte innerhalb der Ausbreitungsberechnung ent-
sprechend der TA-Larm nach DIN ISO 9613-2. Der Beurteilungspegel ist diejenige GroRle, auf die
sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm beziehen. Die Beurteilungszeit fur
den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, als Beurteilungszeit fur den Nacht-
zeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die lauteste Nachtstunde herangezogen. Zur Berechnung
der meteorologischen Korrektur Cmet wurde flr den Parameter Co ein Wert von 2,0 dB angesetzt.
Die Bodendampfung wurde nach der Alternativformel entsprechend Gleichung 10 in DIN ISO
9613-2 ermittelt.

In Allgemeinen Wohngebieten findet ein Zuschlag von 6 dB fur Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit (an Werktagen von 06:00 - 07:00 Uhr und von 20:00 - 22:00 Uhr, an Sonn- und
Feiertagen von 06:00 - 09:00 Uhr, von 13:00 - 15:00 Uhr und von 20:00 - 22:00 Uhr) Anwendung.
Fur die Beurteilung des Tageszeitraumes ist es daher entscheidend, ob es sich um einen Werktag
oder einen Sonntag handelt.

Die Berechnungen sind detailliert mit allen berlcksichtigten Gerauschvorgangen den Anlagen 21
— 29 (Beurteilungspegel tagsuber) bzw. 30 — 35 (Beurteilungspegel lauteste Nachtstunde) zu
entnehmen, welche exemplarisch fir die Immissionsaufpunkte IP1 und IP6 beigeflgt sind.

Es ergeben sich in einer Maximalbetrachtung die Beurteilungspegel der Tabellen 4 - 6.

Tabelle 4: Beurteilungspegel L., tagsiver an den Immissionsaufpunkten IP1 — IP6 durch
die relevanten Freiflachengerausche im Bereich der Historischen Mihle,
werktags (einschlieBlich samstags) tagsuber

Emissionsansatz und Szenario L+ werktags tagsiber IN AB(A) am

IP1 P2 IP3 IP4 IP5 IP6

Durchgehend 44 Personen im Bereich der
Freisitzflachen von 10:00 - 22:00 Uhr, 51,9 51,2 50,3 473 41,6 38,1
Ansatz ,groRer Biergarten* nach VDI 3770

144 Pkw-Parkbewegungen auf den

12 anlagenbezogenen Stellplatzen

3 Lieferwagen und 1 Lkw kommen an, werden be-
oder entladen und fahren danach wieder

Summe der relevanten Vorgange 53 52 52 51 48 54
Immissionsrichtwert tags fiir WA 55 55 55 95 55 95

47,0 45,1 39,9 37,3 334 29,0

25,9 27,6 43,8 48,0 471 54,3
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Tabelle 5: Beurteilungspegel L;, tagsiber an den Immissionsaufpunkten IP1 — IP6 durch
die relevanten Freiflachengerausche im Bereich der Historischen Muhle,
an Sonn- und Feiertagen tagsiiber
Emissionsansatz und Szenario L+ sonntags tagsiber IN AB(A) am
IP1 P2 IP3 IP4 IP5 IP6

Durchgehend 44 Personen im Bereich der
Freisitzflachen von 10:00 - 22:00 Uhr, 53,2 52,5 51,6 48,6 42,9 394
Ansatz ,groRer Biergarten* nach VDI 3770
144 Pkw-Parkbewegungen auf den
12 anlagenbezogenen Stellplatzen

Summe der relevanten Vorgange 54 53 52 49 44 40

48,3 46,4 41,2 38,6 34,7 30,3

Immissionsrichtwert tags flir WA 55 55 55 55 55 55

Es werden tagslber keine Gerauschspitzen, z. B. durch lautes Lachen von Gasten oder
Tlrenschlagen, verursacht, die den Immissionsrichtwert tags von 55 dB(A) kurzzeitig um mehr
als 30 dB(A) Uberschreiten.

Tabelle 6: Beurteilungspegel L, nachts (lauteste Nachtstunde) an den Immissionsaufpunkten
IP1 — IP6 durch die relevanten Freiflachengerausche im Bereich der Historischen
Muhle

Emissionsansatz und Szenario Lr nachts in dB(A) am

IP1 P2 IP3 IP4 IP5 IP6

25 Personen verlassen die Gastraume und halten sich
unterhaltend noch 5 min im Bereich zwischen dem 35,7 35,0 341 31,2 25,4 22,0
Eingang und den Pkw-Stellplatzen auf
12 Pkw-Parkbewegungen auf den
12 anlagenbezogenen Stellplatzen

Summe der relevanten Vorgange 47 45 41 38 34 29

46,5 44,6 39,4 36,8 329 28,5

Immissionsrichtwert nachts fiir WA 40 40 40 40 40 40

kurzzeitige Gerauschspitze durch das Tirenschlagen 63 62 56 54 50 46

kurzzeitig zulassige Gerduschspitze im WA nachts 60 60 60 60 60 60

Im Zusammenhang mit den zuordenbaren Freiflachengerduschen werden entsprechend den
Tabellen 4 und 5 im Tagbetrieb Beurteilungspegel von max. 54 dB(A) erreicht und somit der
zulassige Immissionsrichtwert tagsuber auch unter der Berlcksichtigung von Maximalansatzen
um mindestens 1 dB(A) unterschritten. Es sind tagsuber auch keine Gerduschspitzen zu
erwarten, die den Immissionsrichtwert tags von 55 dB(A) kurzzeitig um mehr als 30 dB(A)
uberschreiten. Es wird angemerkt, dass der Betrieb auf den Auflensitzplatzen bis 22:00 Uhr
beendet sein sollte; ein Nachtbetrieb ist nicht darstellbar. Dies setzt voraus, dass der Ausschank
aulden bis ca. 21:30 Uhr beendet sein sollte!

Fir den Nachtbetrieb (lauteste Nachtsunde) wurde entsprechend der Tabelle 6 davon
ausgegangen, dass 25 Personen die Gastraume verlassen, sich noch ca. 5 min unterhaltend auf
der Freiflache aufhalten und anschlielend 12 Pkw-Bewegungen auf den zuordenbaren
12 Stellplatzen stattfinden. Wie der Tabelle 6 zu entnehmen ist, unterschreiten die
Teilbeurteilungspegel durch die Unterhaltungen den Immissionsrichtwert von nachts 40 dB(A) um
mindestens 4 dB(A). Pegelbestimmend sind die 12 angesetzten Pkw-Parkbewegungen auf den
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zuordenbaren 12 Stellplatzen, die den zuldssigen Immissionsrichtwert an den nachsten
Fassaden des stdlich gelegenen Baufeldes 4 um 7 dB(A) und an denjenigen des westlich
angrenzenden Baufeldes 2 noch um 5 dB(A) Uberschreiten. Eine Halbierung der Bewegungen
fuhrt zu einer Reduzierung der Beurteilungspegel nachts um 3 dB(A), womit dann zumindest der
Immissionsrichtwert nachts fur Mischgebiet von 45 dB(A) im gesamten Umfeld eingehalten
werden kann.

An den Baufeldern 4 und 2 werden bei den Parkbewegungen Pegelspitzen bis 63 dB(A) erreicht,
womit diese den Immissionsrichtwert nachts fir WA kurzzeitig um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten. Der zulassige Spitzenpegel nachts fur Ml wird hingegen nicht Gberschritten.

Die Problematik ,Nachtliches Parken auf anlagenbezogenen Stellplatzen stellt in
innerstadtischen Bereichen eher die Regel als die Ausnahme dar. Denn nach Tabelle 37 der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, die auch in Hessen regelmaRig
Anwendung findet, sind zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums in der Nachtzeit Mindestab-
stande zwischen den Stellplatzen und den Immissionsorten von 15 m in Mischgebieten, 28 m in
Allgemeinen Wohngebieten und gar 43 m in Reinen Wohngebieten erforderlich. Diese Abstande
lassen sich in der Regel gerade bei einer verdichteten innerstadtischen Bebauung nicht realisie-
ren. Regelmallig sind daher nachtliche Abfahrten von Pkw nach den einschlagigen
Berechnungskriterien der TA Larm im innerstadtischen Bereich ohne eine Uberschreitung der
Richtwerte nicht darstellbar.

Insoweit hier mit Verwies auf das Kap. 2 des Nachtrages eine Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2
der TA Larm unter Berlcksichtigung der besonderen Umstande des Einzelfalls moglich ist,
entscheidet nicht der Sachverstandige.
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7.5.6 Ermittlung und Kennzeichnung der Fassadenbereiche fir passive Mallhahmen

Den nachtlichen Uberschreitungen im Bereich der ndchsten Fassaden der Baufelder 4 und 2 soll
nun durch die Festsetzung geeigneter passiver SchallschutzmaRnahmen in den Fassaden-
bereichen begegnet werden, in welchen eine Einhaltung des Immissionsrichtwertes nachts nicht
gewahrleistet werden kann. Diese Mallnahmen muissen konform mit der TA Larm ausgefuhrt
werden, die passive SchallschutzmalRnahmen nur unter bestimmten Voraussetzungen zulasst.

In Absprache mit der Projektverwaltungsgesellschaft Horn 2 wurden stockwerksweise die Fassa-
denbereiche berechnet und gekennzeichnet, in welchen eine Richtwertliberschreitung der
Immissionsrichtwerte nachts fir Allgemeines Wohngebiet nach TA Larm nicht ausgeschlossen
werden kann.

Nachfolgend wurden unter Bertcksichtigung der beschriebenen Emissionsansatze flr den
Nachtzeitraum die Beurteilungspegel nachts geschossweise flachenhaft berechnet.

In den Anlagen 8 — 12 im Mal3stab 1: 500 (ausgedruckt im A3-Querformat) sind die Fassadenbe-
reiche stockwerksweise gekennzeichnet, in welchen der Immissionsrichtwert nachts von 40 dB(A)
nicht zweifelsfrei eingehalten werden kann.

Anlage 8: Fassadenbereiche im Erdgeschoss

Anlage 9: Fassadenbereiche im 1. Obergeschoss
Anlage 10: Fassadenbereiche im 2. Obergeschoss
Anlage 11: Fassadenbereiche im 3. Obergeschoss
Anlage 12: Fassadenbereiche im 4. Obergeschoss

Es wird angemerkt, dass in den Staffelgeschossen im Baufeld IV in den relevanten Bereichen
Terrassen geplant sind. Fenster — einschliel3lich der Terrassentlren — hier nicht é6ffenbar auszu-
fuhren, wirde die Nutzung der Terrassen verhindern.

In den Bereichen der Staffelgeschosse, die in den Anlagen 4 und 5 orange gekennzeichnet sind
musste als Ausgleich eine feststehenden Wand-Scheibe-Kombination vorgesehen werden, die
eine Hohe von 2,0 m Uber dem Terrassenboden aufweist. Mit dieser MaRnahme lieRen sich die
Immissionspegel an den zuriickliegenden Fenstern derart reduzieren, dass keine Uberschreitung
des Richtwerts nachts zu erwarten ist.
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7.5.7 Vorschlag fir die Festsetzung der passiven MaRnahmen

In Abhangigkeit vom betrachteten Geschoss fallen insbesondere an der Ostfassade des Gebau-
des im Baufeld Il die Bereiche unterschiedlich aus, in welchen passive Mallnahmen erforderlich
sind. Es erscheint hier sinnvoll, die in den Anlagen 8 — 12 gekennzeichneten Bereiche einheitlich
auf der Grundlage des ungulnstigsten Geschosses festzulegen und diese Uber eine Baulinie in
der Planzeichnung zum Bebauungsplan zu kennzeichnen.

Insofern sich das Erfordernis ergibt, sollte mit dem Verweis auf das Kap. 8.4 und die Anlagen 8 —
12 zusatzlich noch die folgende Festsetzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB aufgenommen
werden.

Die schutzbediirftigen Rdume im Sinne der DIN 4109 in den (Anm.: rot) gekennzeich-
neten Fassadenbereichen sind mit Fenstern auszustatten, die nicht 6ffenbar sind.
Ausnahmsweise sind Offenbare Fenstern zuldssig, soweit durch technische oder
organisatorische MalBnahmen gewéhrleistet ist, dass diese nur zu Wartungs- und
Reinigungszwecken gebffnet werden kénnen.

An den (Anm.: orange) gekennzeichneten Fassadenbereichen sind die Terrassen der
Staffelgeschosse mit einer feststehenden Wand-Scheibe-Kombination vorgesehen
werden, die eine H6he von 2,0 m liber dem Terrassenboden aufweist. Die Fenster
und Tiiren zur Terrasse kénnen 6ffenbar ausgefiihrt werden.

In den Hinweisen zum Bebauungsplan kann folgendes aufgenommen werden:

Durch die Festsetzung von Fenstern in den gekennzeichneten Fassadenbereichen,
die im bestimmungsgeméllen Gebrauch nicht 6ffenbar sind, sollen im Hinblick auf
den gastronomischen Betrieb der Historischen Miihle Immissionsorte gemal3 der
Ziffer A.1.3. des Anhangs zur Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA
Larm — ausgeschlossen werden.

Neben den Festsetzungen dieser Malinahmen erscheint es sinnvoll, dass die Anwohner in diesen
Bereichen schriftlich Uber die Umstande informiert werden und die Kenntnisnahme ebenfalls
schriftlich erklaren. Neben den Wohnungseigentiimern kdnnen dies auch Mieter der Wohnungen
sein.

8 Passive bauliche MaBnahmen zum Schutz vor den Verkehrslarmimmissionen

Entsprechend den Ausfihrungen im Kap. 4.3 ist das Plangebiet insbesondere entlang der Stralle
Hessendamm mit einem prognostischen Verkehrsaufkommen von ca. DTV = 14.700 Kfz/24 h
erhdhten Larmimmissionen durch den StralRenverkehr ausgesetzt.

Entlang der nachsten Westfassaden werden Beurteilungspegel bis 67 dB(A) am Tage und
57 dB(A) nachts erreicht und somit die stadtebaulichen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur
DIN 18005 Teil 1 teilweise deutlich um max. 12 dB(A) Uberschritten.

Es ergibt sich daher das Erfordernis fir spezifische passive SchallschutzmalRnahmen in Form
von Festsetzungen zum Schutz der Innenwohnbereiche. Weiter werden bauliche MalRnahmen
zum Schutz der bebauten AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen der Penthousewohnungen)
empfohlen, die nachfolgend beschrieben werden.
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8.1 Bauliche MaBnahmen nach DIN 4109 zum Schutz der Innenwohnbereiche

Mit dem Erlass vom 13.06.2018 wurde im Land Hessen die neue Verwaltungsvorschrift Techni-
sche Baubestimmungen bekanntgemacht (siehe unter der Internetseite https://wirtschaft.hes-
sen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift technische baubestimmungen h-
vv_tb - erlass vom 13. juni 2018.pdf). Im Rahmen dieser Verwaltungsvorschrift wurde auch
die DIN 4109-1: 2016-07 — Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen — baurecht-
lich eingefuhrt.

Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AufRenbauteilen gegenlber Au-
Renlarm werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhan-
denen oder zu erwartenden ,mafgeblichen AuRenlarmpegel” (siche DIN 4109-2 oder DIN 4109-
4) zuzuordnen sind. Fur AuRenbauteile von schutzbeduirftigen Raumen sind unter Berlcksichti-
gung der unterschiedlichen Raumarten die in Tabelle 7 aufgeflihrten Anforderungen an die Luft-
schallddmmung einzuhalten.

Tabelle 7: Tabelle 7 der DIN 4109-1:2016-07

Tabelle 7 — Anforderungen an die Luftschalldimmung zwischen Aufden und Ridumen in Gebiduden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsriume in
Li Bettenriaume Wohnungen, Biiroriume:
arrr;- ,Mafigeblicher in Kranken- Ubernachtungs- und
Zaile bpegc_e h Aufdenliarmpegel” | anstaltenund | rdume in Beherbergungs- Ahnliches
ereic Sanatorien stitten, Unterrichtsraume
und Ahnliches
’ .
R w,ges des Aufdenbauteils
dB dB
1 I bis 55 35 30 —
2 II 56 bis 60 35 30 30
3 101 61 bis 65 40 35 30
4 IV 66 bis 70 45 40 35
5 W% 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 b 50 45
7 VII >80 b b 50
2 An Auflenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende Aufenlirm aufgrund der in den Riumen ausgeiibten Tétigkeiten nur
einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malf3e sind in Abhangigkeit vom Ver-
haltnis der gesamten AulRenflache eines Raumes S; zur Grundflache des Raumes S nach DIN
4109-2:2016-07, Gleichung (33) mit dem Korrekturfaktor Ky zu korrigieren. Fir AuRenbauteile,
die unterschiedlich zur mafigeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2016-07,
441.


https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_-_erlass_vom_13._juni_2018.pdf
https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_-_erlass_vom_13._juni_2018.pdf
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Mindestens einzuhalten sind R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
sowie R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume, Blurordume und Ahnliches.

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal von R'wges = 30 dB wird in der Regel standard-
mafig bereits aus Warmeschutzgriinden eingehalten. Auf die Festsetzung der Larmpegelberei-
che | und Il kann daher in Bebauungsplanen verzichtet werden. Die Schalldammung von R’w,ges =
35 dB des Larmpegelbereichs Il wird heutzutage im Regelfall ebenfalls schon durch Gbliche Bau-
weisen eingehalten. Allenfalls bei grof3flachigen Verglasungen kénnen sich gegenuber Standard-
ausfihrungen erhdhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von R’wges_> 35 dB st
grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Im Gegensatz zur DIN 4109-1:2016-07 wurde die DIN 4109-2:2016-07 bauordnungsrechtlich
nicht explizit eingefuhrt. Hinsichtlich der Methodik bei der Berechnung der resultierenden Aulen-
larmpegel zur Dimensionierung des baulichen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren
wird auf die Nachfolgenorm DIN 4109-2: 2018-01 verwiesen, die den aktuellen Stand beziglich
der Berechnungsmethodik darstellt. Deren Anwendung bei der Berechnung der resultierenden
Aulenlarmpegel wird daher auch fur das vorliegende Bauleitplanverfahren empfohlen.

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegentber Aufienlarm besteht der we-
sentliche Unterschied darin, dass die ,alte“ DIN 4109:1989 bei den Larmpegelbereichen als Be-
messungsgrundlage fur die Schallddmmungen der AuRenbauteile ausschlieRlich auf den Tag-
zeitraum abstellt, wahrend die ,neue” DIN 4109-2: 2018-01 diesbezlglich zwischen Tag und
Nacht differenziert. Abweichend von der DIN 4109:1989 wird hinsichtlich der Beriicksichtigung
mdglicher Larmimmissionen durch gewerbliche Anlagen im Regelfall als mafigeblicher Aulen-
larmpegel der nach der TA Larm im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angege-
bene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt (im WA 55 dB(A) tagsuber), wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts Uber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr maéglich. In der VDI 2719 ist
diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luftwechsels
kénnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten tber 50 dB(A) Schlafrdume
mit schalld@mmenden Liftungseinrichtungen ausgestattet werden. Somit kann neben der Bellf-
tung Uber die gedffneten Fenster auch eine Beliftung bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet
werden. Fur die weiteren schutzbedurftigen Raume kann auf die StofRluftung Uber gedffnete
Fenster zurlickgegriffen werden.

Entsprechende Produkte bieten z.B. die Firmen Siegenia-Aubi oder Meltem in passiver Form oder
als aktive Ausfuihrung mit intergierten Ventilatoren, teilweise auch mit Warmerutckgewinnung, an.
Bei der Auswahl von passiven Systemen muss der entsprechende Unterdruck in den Raumen
durch einen zentralen Ablifter hergestellt werden, der z. B. in den Sanitarraumen installiert wird.
Bei der Berechnung des resultierenden Schallddmmmales sind nach DIN 4109 zur voruber-
gehenden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfligel und -klappen) im geschlosse-
nen Zustand, zur dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Liftungs-
offnungen) im Betriebszustand zu bericksichtigen.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich der Anspruch auf fensterunabhangige Luftungseinrich-
tungen nicht zwingend aus der DIN 4109, sondern nur aus entsprechenden Festsetzungen im
Bebauungsplan nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB ableiten lasst!
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8.2 Berechnung der resultierenden Auenlarmpegel und Ergebnisse

Die Berechnung der resultierenden Aufl3enlarmpegel Lars nach DIN 4109-2: 2018-01 erfolgte
analog zu den StralRenverkehrslarmimmissionen flachenhaft flir 2 Immissionshohen. Die flachen-
hafte Darstellung der resultierenden Aufldenlarmpegel ist aus den farbigen Pegelkarten in den
folgenden Anlagen ersichtlich:

Anlage 6: Resultierende AuRenlarmpegel nach DIN 4109 im Erdgeschoss

Anlage 7: Resultierende AulRenlarmpegel nach DIN 4109 im 2. Obergeschoss

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Aulenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2016-07 unterteilt.

Es wird darauf verwiesen, dass die in den Anlagen 6 und 7 dargestellten resultierenden Aul3en-
larmpegel nach DIN 4109 nicht mit der realen Larmbelastung vor Ort Ubereinstimmen. Es handelt
sich vielmehr um spezifisch berechnete Pegel zur Dimensionierung der Schallddmmung der Ge-
baudeaulenbauteile!

Analog zum Stralienverkehrslarm erfolgte in den die Berechnung der AuRenlarmpegel zusatzlich
an den im Kap. 4.2 genannten Immissionsaufpunkten IP1 — IP11 in den kritischeren westlichen
Bereichen des Plangebietes jeweils fur alle Vollgeschosse. In der nachfolgenden Tabelle 8 sind
die Aulenlarmpegel Lares und die daraus abzuleitenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109-
1:2016-07 fir alle Vollgeschosse aufgefiihrt. Die Lage der Immissionsaufpunkte ist aus den An-
lagen 6 und 7 ersichtlich.
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Tabelle 8: Aulenlarmpegel Lares und Larmpegelbereiche nach DIN 4109
im Bereich der Immissionsaufpunkte IP1 — IP11

Immissionsaufpunkt, Lage und Geschoss Lares in dB(A) Larmpegelbereich

An den der Stralle Hessendamm zugewandten Fassaden
der westlichen Baufelder 1, 2 und 4

IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. | EG 71 \Y
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |1.0G 71 \%
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |2.0G 71 \Y
IP1 Baufeld 1 WSW-FAS. |3.0G 70 v
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 71 \Y
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 71 \%
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 71 \%
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 70 v
P2 Baufeld 2 WSW-FAS. [4.0G 70 v
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |EG 70 v
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |1.0G 70 v
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |2.0G 70 v
IP3 Baufeld 4 WSW-FAS. |3.0G 70 v

An den dazugehdrigen seitlichen Fassaden sowie an den
unabgeschirmten westlichen Fassaden der davon dstlich
gelegenen Gebdude in einem Abstand von 20m

P4 Baufeld 1 NNW-FAS. |EG 65 M
P4 Baufeld 1 NNW-FAS. | 1.0G 66 v
P4 Baufeld 1 NNW-FAS. |2.0G 66 v
P4 Baufeld 1 NNW-FAS. |3.0G 66 v
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |EG 65 1l
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS.  |1.0G 65 M
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |2.0G 66 v
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS. |3.0G 65 1l
IP5 Baufeld 2 SSO-FAS.  |4.0G 65 M
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |EG 65 1l
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. | 1.0G 66 v
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |2.0G 66 v
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |3.0G 66 v
IP6 Baufeld 4 NNW-FAS. |4.0G 65 M
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Tabelle 8, Fortsetzung

Immissionsaufpunkt, Lage und Geschoss

Lares in dB(A)

Larmpegelbereich

An den dazugehdrigen seitlichen Fassaden sowie an den
unabgeschirmten westlichen Fassaden der davon dstlich
gelegenen Gebdude in einem Abstand von 20m

|P7 Baufeld 1 NNW-FAS. |EG 63 1l
|P7 Baufeld 1 NNW-FAS. |1.0G 64 1l
IP7 Baufeld 1 NNW-FAS. |2.0G 65 M
|P7 Baufeld 1 NNW-FAS. |3.0G 65 1l
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 63 Il
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 64 1l
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 65 Il
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 65 Il
IP8 Baufeld 2 WSW-FAS. [4.0G 65 1l
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS.  |EG 62 Il
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |1.0G 63 1l
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS.  |2.0G 64 Il
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |3.0G 64 1l
IP9 Baufeld 2 SSO-FAS. |4.0G 64 1l
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |EG 63 Il
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |1.0G 64 1l
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |2.0G 65 M
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |3.0G 65 1l
IP10 Baufeld 2 WSW-FAS. |4.0G 65 M
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |EG 64 M
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |1.0G 64 1l
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |2.0G 64 M
P11 Baufeld 4 NNW-FAS. |3.0G 64 1l
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8.3 Bauliche MaBnahmen zum Schutz der bebauten AuBRenwohnbereiche

Das Planungskonzept sieht an den nachsten Fassaden parallel zum Hessendamm sog. schutz-
bedurftige bebaute AuRenwohnbereiche, also Terrassen, Loggien und Balkone vor. Insbeson-
dere in den verkehrsreichsten Zeiten wahrend des Berufsverkehrs ware deren bestimmungsge-
mafe Nutzung ohne weitere Mallnahmen auf Grund der auftretenden Verkehrslarmimmissionen
nur eingeschrankt moglich. Diesem Sachverhalt kann durch eine Verglasung dieser Bereiche mit
entsprechenden verschiebbaren Elementen begegnet werden. Dem Nutzer bietet sich durch
SchlielRen der Glaselemente die Moglichkeit, sich vor dem Verkehrslarm zu schitzen. Ein Mehr-
wert entsteht durch diese Elemente auch dadurch, dass die Nutzung dieser bebauten Aufien-
wohnbereiche auch im Winter oder in der Ubergangszeit langer méglich ist.

Bei einem Beurteilungspegel tagsiber von ca. 67 dB(A) sollte durch die Glaselemente im ge-
schlossenen Zustand gegenuber dem freien Schalleintrag eine Pegelminderung von
De 2 12 dB(A) erreicht werden.

Derartige Elemente bieten z. B. die Hersteller Sunflex, Solarlux oder Lumon an. Exemplarisch
wird in der Abb. 6 das System SF 25 des Herstellers Sunflex abgebildet.

Abb. 6: Schiebe- Dreh-System SF 25 des Herstellers Sunflex

Beispielsweise weist das Ganzglas-Schiebe-System SF 25 ohne Spaltabdeckung ein Schall-
damm-MaR Rw = 22 dB abzgl. eines Vorhaltemalies von 2 dB auf, womit sich gegenuber dem
freien Schalleintrag der Gerauschpegel in geschlossenem Zustand um ca. 20 dB(A) reduzieren
lasst. Somit kann auch bereits durch ein verhaltnismafig einfaches System ohne Spaltabdeckung
im geschlossenen Zustand ein adaquater Gerauschpegel auch in den bebauten Aul’enwohn-
bereichen entlang des Hessendamms herstellen. Derartige Systeme kdnnen vertraglich fixiert
oder auch durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan auf der Grundlage des § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB ebenfalls festgesetzt werden. Da diese 6ffenbaren Elemente bei der
Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeaullenbauteile zum Schutz der Innenwohn-
bereiche nicht berlcksichtigt werden, bleiben die im Rahmen des Kap. 8.2 vorgenommenen Be-
rechnungen unberuhrt.

Im Bereich der zuruckversetzten und umlaufenden Terrassen der Penthousewohnungen im
Dachgeschoss kann auf derartige Verglasungen nach Ansicht des Sachverstandigen auch ver-
zichtet werden.
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8.4 Vorschlag fiir die Festsetzung passiver SchallschutzmaBRnahmen im Bebauungsplan

Fur die Aufnahme der beschriebenen passiven SchallschutzmalRnahmen in die textlichen Fest-
setzungen des Bebauungsplanes nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB werden die folgenden Vor-
schlage unterbreitet. Hierbei wird in Grenzbereichen zwischen 2 Pegelbereichen die Festsetzung
einheitlich nach den strengeren Anforderungen getroffen.

Im Uberwiegenden 0Ostlichen Teil des Plangebietes sind grundsatzlich die Anforderungen nach
dem Larmpegelbereich Il ausreichend. Bei den heutigen baulichen Anforderungen an die Gebau-
deaullenbauteile, die sich bereits aus Grinden des Warmeschutzes ergeben, bedeuten im Woh-
nungsbau die Anforderungen nach dem Larmpegelbereich Il in der Regel keinen Zusatzaufwand.
Fur diese Bereiche des Plangebietes wird daher einheitlich ein Standard nach dem Larm-
pegelbereich Il empfohlen.

JPassiver Schallschutz fiir schutzbediirftige RGume nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Die Umfassungsbauteile schutzbedlirftiger Rdume miissen unter Beriicksichtigung
der unterschiedlichen Raumarten und in Abhéngigkeit von deren Abstand und Lage
zur StralBe Hessendamm die Anforderungen fiir die folgenden Larmpegelbereiche er-
fillen:

Der Stralle Hessendamm zugewandte Fassaden der Larmpegelbereich V
westlichen Baufenster in den Baufeldern 1, 2 und 4:

Dazugehdérige unabgeschirmte seitliche Fassaden bis Larmpegelbereich IV
zu einer Tiefe von 20m und Westfassaden der beiden
in Ost-West ausgerichteten Geb&ude im Baufeld 2:

Ubrige Bereiche des Plangebietes: Larmpegelbereich Ill

Fiir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Einzimmerappartements), die an-
sonsten nur (ber Fenster in den Larmpegelbereichen V und IV beliiftet werden kén-
nen, sind schallgeddmmte Belliftungseinrichtungen vorzusehen, die ein Liiften dieser
Ré&ume ermdéglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie z. B. ein in den Fenster-
rahmen oder die AulRenwand integrierter Schallddmmliifter). Bei der Berechnung des
resultierenden Schallddmm-Males der AulRenbauteile ist die Schallddmmung der Be-
liftungseinrichtungen im Betriebszustand zu beriicksichtigen.

Das erforderliche resultierende Schallddmm - Mal3 erf. R'w s bezieht sich auf die ge-
samte AulRenfldche eines Raumes einschliel3lich Dach. Der Nachweis der Anforde-
rung ist im Einzelfall in Abh&ngigkeit des Verhéltnisses der gesamten AulRenfléche
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der Auf3enbauteile
zu fuhren. Grundlage fiir die Berechnung ist die DIN 4109-1:2016-07 ,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen* in Verbindung mit der DIN 4109-2:2018-
01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”

Die Terrassen des EG und die Balkone im Bereich der StralBe Hessendamm zuge-
wandten Fassaden der westlichen Baufenster in den Baufeldern 1, 2 und 4 sind mit
offenbaren Glaselementen auszustatten, durch welche im geschlossenen Zustand
gegentiber dem freien Schalleintrag eine Pegelminderung um De = 12 dB(A) erreicht
wird.



Seite 51 von 92 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Zur Verdeutlichung der Fassadenbereiche mit den erhohten Anforderungen nach den
Larmpegelbereichen IV und V werden diese in der Planskizze nach Abb. 7 nochmals dargestellt.
Ggf. kénnen die Bereiche in der Planzeichnung des Bebauungsplanes aufgenommen werden.

Abb. 7: Darstellung der Fassadenbereiche mit Anforderungen nach den Larmpegelbereichen IV und V

Insofern sich wegen der Revitalisierung der Historischen Muhle das Erfordernis weiterer

passiver SchallschutzmaBnahmen ergibt, wird auf die Ausfiihrungen im Kap. 7.5.7
verwiesen.
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9 Zusammenfassung und Diskussion

In dem vorliegenden Gutachten Nr. T 1112-1 wurden im Rahmen der Bauleitplanung fir den
Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmihle* die schalltechnischen Belange untersucht. Den
Untersuchungen liegt ein dreidimensionales Berechnungsmodell auf der Grundlage der digitalen
Liegenschaftskarte zugrunde, in welches das Bebauungskonzept der Projektverwaltungs-
gesellschaft Horn 2 mbH anhand der vorgelegten Plane schematisch integriert wurde.

9.1 StraBenverkehrslarmimmissionen

Die Verkehrslarmimmissionen durch den Stralenverkehr wurden auf der Basis der Verkehrs-
zahlen aus der Verkehrsuntersuchung des Bliros Verkehrsplanung Koéhler und Taubmann GmbH
(VKT) berechnet, wobei im Bereich des Plangebietes vorrangig die an der westlichen Flanke ver-
laufenden Stralte Hessendamm von Relevanz ist. Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den
Anlagen 2 — 5 sowie der Tabelle 1 auf den Seiten 16 und 17 zu entnehmen ist, ist das Plangebiet
erwartungsgemaf insbesondere entlang der Stralle Hessendamm mit einem prognostischen
Verkehrsaufkommen von ca. DTV = 14.700 Kfz/24 h erhdhten Larmimmissionen durch den
Stralienverkehr ausgesetzt. Entlang der nachsten Westfassaden (siehe Immissionsaufpunkte IP1
— IP3) werden Beurteilungspegel bis 67 dB(A) am Tage und 57 dB(A) nachts erreicht und somit
die stadtebaulichen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 teilweise deutlich
um max. 12 dB(A) Uberschritten.

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedrftigen Rdumen sollten hier spezifische
passive Schallschutzmallnahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen
Schalldammung von AulRenbauteilen in Abhangigkeit vom malfigeblichen Aufldenlarmpegel nach
DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden (siehe Kap. 8).

Entlang der seitlichen Fassaden und mit zunehmendem Abstand zur Strale Hessendamm nimmt
die Verkehrslarmbelastung ab; durch die Anordnung der Gebaude werden insbesondere die ruck-
wartigen Bereiche abgeschirmt. Im Uberwiegenden Bereich des Plangebietes ist daher eine Ver-
kehrslarmbelastung in einer Grélkenordnung zu erwarten, welche den stadtebaulichen Erwar-
tungswerten an ein Allgemeines Wohngebiet entsprechen.

Fur die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen in den unbebauten AuRenwohnbereichen ist
die farbige Pegelkarte in der Anlage 2 mit den Beurteilungspegeln tagsuber relevant. Wie bereits
beschrieben wurde, sind entlang der Stralle Hessendamm auf Grund der Trassierung der Fern-
gasleitung keine aktiven Schallschutzmalinahmen in Form einer Larmschutzwand méglich. Die
Freiflachen zwischen der Strale Hessendamm und den westlichen Wohnh&usern sind daher er-
heblichen Verkehrslarmimmissionen im Pegelbereich zwischen 65 und 70 dB(A), entlang der seit-
lichen Fassaden bis zu einer Tiefe bis ca. 20 m im Pegelbereich zwischen 60 und 65 dB(A) aus-
gesetzt. Bei der vorliegenden Verkehrslarmbelastung sollten daher AuRenwohnbereiche, die zu
einem langeren Aufenthalt der Bewohner im Freien dienen, Uberwiegend in den abgeschirmten
Bereichen eingerichtet werden.

Auf diese Thematik reagiert Freiflachenplanung, die entlang der StraRe Hessendamm und im
uberwiegenden Teil der anschlieBenden seitlichen Fassaden eine Bepflanzung durch Busche,
Straucher und Baume derart vorsieht, dass diese Aulienbereiche nicht dem langeren Aufenthalt
im Freien dienen. Die schutzbedurftigen unbebauten AuRenwohnbereiche werden uberwiegend
im rickwartigen Bereich angeordnet. Zum Schutz der wenigen unbebauten AuRenwohnbereiche,
die zwischen den Bauliicken angeordnet werden, sind Gabionenwande mit einer Mindesthéhe
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von 2,0 m geplant. Insgesamt kann nach der Umsetzung dieses Planungskonzeptes davon aus-
gegangen werden, dass in den schutzbedurftigen unbebauten Aulenwohnbereichen keine unzu-
mutbaren Verkehrslarmimmissionen auftreten.

Hinsichtlich der passiven Schallschutzmallnahmen in den bebauten Aufenwohnbereichen
(Balkone, Terrassen) zum Hessendamm hin wird auf das Kapitel 8 des Gutachtens verwiesen.

Im Kap. 4.4 wurden die Auswirkungen der Planungen auf die Verkehrslarmimmissionen im Um-
feld untersucht. Wie erlautert wird, sind nach der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die Pla-
nungen im relevanten Abschnitt der Stralte Hessendamm nérdlich Planstrale durch das Plan-
vorhaben im Prognosehorizont 20130 mit einem Anstieg der Verkehrszahlen um ca. 11,3% ver-
bunden. Die Verkehrslarmimmissionen werden jedoch nicht ausschlieRlich durch den mit dem
Planvorhaben verbundenen Anstieg der Verkehrsmengen, sondern auch durch die geanderten
Reflexionsverhaltnisse auf Grund der entstehenden Baukdrper im Plangebiet beeinflusst. Ent-
sprechend der Tabelle 2 auf der Seite 20 werden durch das Planvorhaben im Bereich der Be-
standswohnbebauung, reprasentiert durch das Wohnhaus Hessendamm 36, Anderungen der Be-
urteilungspegel gegenliber dem Prognose-Nullfall von aufgerundet 1 dB(A) hervorgerufen. Die
beschriebenen Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nachtzeit werden
auch im Prognose-Planfall noch deutlich unterschritten. Die verkehrlichen Auswirkungen des
Planvorhabens kénnen daher als nicht wesentlich nach den einschlagigen Kriterien des
Planungs- und Immissionsschutzrechtes angesehen werden.

9.2 Fluglarmimmissionen

Hinsichtlich der Fluglarmimmissionen im Plangebiet durch den Flughafen Frankfurt/Main wird auf
das Kapitel 5 des Gutachtens verwiesen. Das Plangebiet liegt deutlich auRerhalb der Siedlungs-
beschrankungsgebiete des Regionalplans Stdhessen sowie der fur den Flughafen festgesetzten
Larmschutzbereiche. Der Bereich des Planvorhabens ist insgesamt nur verhaltnismaRig geringen
Belastungen durch den Fluglarm ausgesetzt. Spezifische Anforderungen an den Schallschutz
hinsichtlich der Fluglarmimmissionen ergeben sich daher nicht.

9.3 Gerauschimmissionen von Kindereinrichtungen

Bei der Grofe des Plangebietes sollte nicht ausgeschlossen werden, dass zur Versorgung des
Gebietes auch eine Kindertagesstatte (KITA) eingerichtet wird. Weiter sind im Plangebiet
Spielflachen fur Kinder geplant. Diese sind nach § 4 Abs. 2 Satz 3 in Allgemeinen Wohngebieten
grundsatzlich zulassig.

Hinsichtlich der nachgeordneten immissionsschutzrechtlichen Betrachtung von Kindertagesein-
richtungen, Kinderspielplatzen und ahnliche Einrichtungen wird ausfuhrlich im Kap. 6 des Gut-
achtens eingegangen. Mit dem Verweis auf den § 22 Abs. 1a BImSchG kann im Regelfall davon
ausgegangen werden, dass die Gerausche von Einrichtungen fir Kinder von den Nachbarn als
,Sozialadaquat“ hinzunehmen sind und in der Regel kein Abwehranspruch besteht.

Es wird dennoch empfohlen, Interessenten an benachbarten Wohnbaugrundstiicken auf die Lage
derartiger Einrichtungen hinzuweisen. Bei Planung sollten bei der Anordnung insbesondere der
Aulenspielflachen sowie der Auswahl der Spielgerate dennoch die nachbarschaftlichen Belange
berlcksichtigt werden.
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9.4 Gewerbliche Larmimmissionen

Dem Plangebiet schlieen sich im Norden die Wohnbauflachen und eine Seniorenpflegeeinrich-
tung im Geltungsbereich des B-Plans N88 ,Muhlenquartier”, im Westen die Wohn- und Misch-
gebietsflachen im Geltungsbereich des B-Plan N91, im Osten die unbebauten Flachen des
Regionalparks und im Stden der weitgehend unbebaute Siedlungsrand im AuRenbereich an. Bei
der Zuordnung der Flachen zueinander kann davon ausgegangen werden, dass von auferhalb
keine immissionsrelevanten Larmimmissionen durch gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Larm
auf das Plangebiet einwirken.

Es wird angemerkt, dass im Plangebiet selbst Anlagen geplant sind, die unter den Geltungsbe-
reich der TA Larm fallen. Denn zur Versorgung des Gebietes mit Strom und Warme ist im Bereich
des nordlichen Baufelds 1 die Errichtung einer Heizzentrale geplant. Die Historische Mihle im
sudostlichen Geltungsbereich des B-Plans soll revitalisiert und hier unmittelbar an der
Regionalparkroute eine Gastronomie mit AuRenbewirtung eingerichtet werden.

Auf die immissionsschutzrechtlichen Belange wird im Kap. 7 eingegangen.

Wie im Kap. 7.5 beschrieben wird, ergibt sich auf Grund der PegellUberschreitungen nachts durch
den Gastronomiebetrieb in der Historischen Muhle an benachbarten Fassadenbereichen das
Erfordernis zur Festsetzung zusatzlicher passiver SchallschutzmafRnahmen, die zudem konform
mit den Anforderungen nach der TA Larm ausgeflihrt werden mussen. Ein Vorschlag fur die
textliche Festsetzung dieser spezifischen Schallschutzmallnahem ist dem Kap. 7.5.7 zu
entnehmen.

9.5 Bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm

Hinsichtlich der erforderlichen baulichen Maflnahmen nach DIN 4109 zum Schutz der Innen-
wohnbereiche sowie von baulichen Malinahmen zum Schutz der bebauten Aufienwohnbereiche
wird auf das ausfihrliche Kap. 8 verwiesen. Die resultierenden Aufl3enlarmpegel und Larmpegel-
bereiche im Plangebiet sind fir 2 Immissionshéhen (EG und 2. OG) aus den farbigen Larmkarten
in den Anlagen 6 und 7 sowie an ausgewahlten Aufpunkten im kritischeren westlichen Bereich
des Plangebietes aus Tabelle 8 ab der Seite 47 jeweils fur alle Vollgeschosse ersichtlich. Dem
Kapitel 8.3 ist ein entsprechender Textvorschlag zu entnehmen, mit welchem die spezifischen
Anforderungen in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans aufgenommen werden
kdénnen.

Insofern sich wegen der Revitalisierung der Historischen Muhle das Erfordernis weiterer passiver
Schallschutzmalnahmen ergibt, wird auf die Ausfiihrungen im Kap. 7.5.7 verwiesen.
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9.6 Fazit

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. N 109 ,An der Olmihle“ der Stadt Hattersheim hinsichtlich der Larmimmissionen gesunde
Wohnverhaltnisse realisiert werden konnen, die den Erwartungen an ein Wohngebiet im stadti-
schen Umfeld entsprechen.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Martin Heinig Karl Baumbusch
(Stellv. Fachlicher Leiter) (Sachverstandiger)
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10 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4.

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Anlage 11:

Anlage 12:

Anlage 13:

Ubersichtsplan im MaRstab 1: 5.000

Beurteilungspegel tagsiiber durch Strallenverkehr

in einer HOhe von 2,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der Verkehrs-
larmimmissionen in den AulRenwohnbereichen und dem Erdgeschoss,
Malstab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagsuber durch Stralenverkehr
in einer Hohe von 9,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im 2. OG, Mafl3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch StralRenverkehr
in einer HOhe von 2,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im Erdgeschoss, Malstab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch Stral3enverkehr
in einer HOhe von 9,0 m Uber dem Boden zur Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen im 2. OG, Maf3stab 1: 1.500

Resultierende AuRenlarmpegel nach DIN 4109 im Erdgeschoss,
MaRstab 1: 1.500

Resultierende AuRenlarmpegel nach DIN 4109 im 2. Obergeschoss,
MaRstab 1: 1.500

Thematik Historische Muhle: Kennzeichnung der Fassadenbereiche mit
dem Erfordernis der Festsetzung passiver Schallschutzmalinahmen,
Erdgeschoss, Malstab 1: 500

Thematik Historische Muhle: Kennzeichnung der Fassadenbereiche mit
dem Erfordernis der Festsetzung passiver Schallschutzmalinahmen,
1. Obergeschoss, Mal3stab 1: 500

Thematik Historische Muhle: Kennzeichnung der Fassadenbereiche mit
dem Erfordernis der Festsetzung passiver Schallschutzmaf3nahmen,
2. Obergeschoss, Malstab 1: 500

Thematik Historische Muhle: Kennzeichnung der Fassadenbereiche mit
dem Erfordernis der Festsetzung passiver Schallschutzmaflnahmen,
3. Obergeschoss, Mal3stab 1: 500

Thematik Historische Muhle: Kennzeichnung der Fassadenbereiche mit
dem Erfordernis der Festsetzung passiver Schallschutzmaf3nahmen,
4. Obergeschoss, Malistab 1: 500

Anlage 6 des Verkehrsgutachtens mit den Verkehrsmengen auf den
einzelnen Strallenabschnitten, Analyse 2015, Prognose-Nullifall 2030,
Prognose-Planfall 2030
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Anlagen 19 und 20:

Anlagen 21 - 29:

Anlagen 30 — 35:

Datenbank Stral’e mit den Verkehrsmengen und Emissionspegeln nach
den RLS 90 fir die einzelnen StralRenabschnitte vergleichend fir den
Prognose-Nullfall 2030 und den Prognose-Planfall 2030

Kurzzeichen-Erlduterung zum spektralen Schallausbreitungsprogramm
SAOS NP

Emissionsspektren

Berechnung der Beurteilungspegel tagstiber durch exemplarisch fir die
Immissionsaufpunkte IP1 und IP6

Berechnung der Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde) durch
exemplarisch fur die Immissionsaufpunkte IP1 und IP6
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Fachgutachten VVerkehr zum Bebauungsgsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarken (DTV yo.5,) im Tages- und Nachtzeitraum Analyse. Nullfall und Planfall

Anlage 6
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Analyse 2015 (ohne Bebauungsplane Nr. N 87 und N 109 "An der Olmiihle")
Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle” Stadt Hattersheim am Main DTV y DTV yoso Verkehrsstérken tags (05:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StraRe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz P Liw Pkw Lkew Kfz M tags P tags Plkw Lkw Kfz| M nachts| P nachts
(z351) (2351 (2281) (=281 (2281 (22,81
Nr. |Strake StraRenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]| [Kfz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/24n]| [Lkwi24h]| [Kiz/24h]| [%Lkw]| [Pkw/16h]| [Lkw/16h]| [Kfz/16h] [Kizh]| [%Lkw]| [Pkw/sh]| [Lkw/8h]|  [Kfz/8h] [Kiz/h]|  [%Lkw]
1 |Planstraite zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 Q 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 |Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Sud und Wasserwerkchaussee 12.735 445 13.180 34 11.836 434 12.270 3.5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und HéandelstraBe 12.735 445 13.180 3.4 11.836 434 12.270 3,5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
4 [Voltastrale zwischen Untertorstral3e und Hessendamm 9.502 348 9.850 3.5 8.830 340 9.170 3.7 8.223 330 8.553 535 3,9 607 10 617 7 1,6
5 |Hessendamm zwischen Voltastralle und Hugoe-Hoffmann-Ring Nord 13.961 419 14,380 29 12991 409 13.400 3.1 12.098 396 12.494 781 3,2 893 13 906 113 1,4
6 |Sudring zwischen Anton-Hattemer-StraRe und Hessendamm 9.837 173 10.010 1,7 9.171 169 9.340 1,8 8.540 164 8.704 544 1,9 631 5 636 80 0,8
7 |Hessendamm zwischen Voltastrale und Frankfurter Stralle 9.538 242 9.780 25 8.884 236 9.120 2.6 8.273 229 8.502 531 2,7 611 7 618 77 1,1
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Nullfall 2030 (ohne Bebauungsplane Nr. N 87 und N 109 "An der Olmihle")
Bebauungsplan Nr. N 109 “An der Olmiihle” Stadt Hattersheim am Main DTV w DTV moso Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Strafle (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw| Lkw Kfz M (ags P tags Pkw Lkw Kfz M nachis| P nachts
(351 (3,51 (281 (22,81) G281 2,81
Nr. |Strale Stralenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]| [Kiz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/24n]| [Lkwi24h]| [Kizi24h]| [%Lkw]| [Pkw/16h]| [Lkw/16h]| [Kfz/16h] [Kizh]| [%Lkw]| [Pkw/sh]| [Lkw/sh]|  [Kfz/3h] [Kfz/h]|  [%Lkw]
1 |Planstraite zwischen Grundstiuck Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 0 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 |Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Std und Wasserwerkchaussee 13.692 478 14.170 3.4 12.723 467 13.190 3.5 11.848 453 12.301 769 3,7 875 14 889 111 1,6
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und HéandelstraBe 13.692 478 14.170 3.4 12.723 467 13.190 3,5 11.848 453 12.301 769 3,7 875 14 889 111 1,6
4 |Voltastrale zwischen Untertorstrae und Hessendamm 10.206 374 10.580 3.5 9.495 365 9.860 3.7 8.842 354 9.196 575 3,8 653 11 664 83 1,7
5 |Hessendamm zwischen Voltastralle und Huge-Hoffmann-Ring Nord 15.000 450 15.450 29 13.961 439 14.400 3.0 13.001 425 13.426 839 3,2 960 14 974 122 1,4
6 |Sudring zwischen Anton-Hattemer-Strae und Hessendamm 10.574 186 10.760 1.7 9.859 181 10.040 1.8 9.181 175 9.356 585 1,9 678 4] 684 86 0,9
7 |Hessendamm zwischen Voltastrale und Frankfurter Stralle 10.250 260 10.510 2.5 9.547 253 9.800 2,6 8.890 245 9.135 571 2,7 657 8 665 83 1,2
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Planfall 2030 (mit Bebauungsplane Nr. N 87 und N 109 "An der Olmiihle")
Bebauungsplan Nr. N 109 "An der OImuhle” Stadt Hattersheim am Main DTV DTV yos0 Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
Stralke (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P kw Pkw| Lkw Kfz P Lkw Pkw| Lkw Kfz M (ags P tags Pkw Lkw Kfz M pachts| P nachts
(z351) (=351 (=281) (=281 (z2.81) (=2,81)
Nr. |Stralke StraRenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]| [Kiz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/24n]| [Lkwi24h]| [Kizi24h]| [%Lkw]| [Pkw/16h]| [Lkw/16h]| [Kfz/16h] [Kizh]| [%Lkw]| [Pkw/sh]| [Lkw/sh]|  [Kfz/3h] [Kfz/h]|  [%Lkw]
1 |Planstraite zwischen Grundstiuck Hessendamm 1-3 und Hessendamm 1.723 17 1.740 1,0 1.603 17 1.620 1,0 1.493 16 1.509 94 1,1 110 1 111 14 0,9
2 |Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Stud und Wasserwerkchaussee 15.275 495 15.770 3.1 14.208 482 14.690 3.3 13.231 467 13.698 856 3.4 977 15 992 124 1,5
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und Handelstrafie 13.932 478 14.410 3.3 12.953 467 13.420 3.5 12.062 453 12.515 782 3,6 891 14 905 113 1,5
4 |Voltastralke zwischen Untertorstralle und Hessendamm 10.746 394 11.140 3.5 9.986 384 10.370 3.7 9.299 372 9.671 604 3.8 687 12 699 87 1,7
5 |Hessendamm zwischen Voltastrafie und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 16.593 467 17.060 27 15.444 456 15.900 29 14.382 442 14.824 927 3,0 1.062 14 1.076 135 1,3
6 |Sudring zwischen Anton-Hattemer-Strale und Hessendamm 11.184 186 11.370 1.6 10.429 181 10.610 1.7 9.712 175 9.887 618 1,8 717 6 723 90 0,8
7 |Hessendamm zwischen Voltastrale und Frankfurter Stralle 11.107 263 11.370 2.3 10.343 257 10.600 2.4 9.632 249 9.881 618 2,5 711 8 718 90 1,1




Anlage 14 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Datenbank StraBe mit Vergleich der Emissionspegel Lm,E
im Prognose-Nulifall mit denjenigen im Prognose-Planfall 2030

IDENT NAME GATT|BE-| RQ [ DTV | MT | MN | PT | PN | VPT | VPN | VLT | VLN | LMT | LMN
UNG |LAG

001 Prognose-  |Planstrale Zufahrt mit 100%

Planfall 2030 |des Verkehrsaufkommens G 10.0| 1620 94.0/ 140 11| 09| 30| 30| 30| 30| 49.1| 407

001 Prognose-  |Planstrale Zufahrt mit 100%

Nullfall 2030 des Verkehrsaufkommens ¢ ! 10.0 0 0-0 0-0 0-0 0-0 30 30 30 30 0.0 0.0

001-2 Prognose- [PlanstraRe Aste mit 33% des

Planfall 2030 [Verkehrsaufiommens G 10.0{ 540 320/ 47| 11| 09| 30| 30| 30| 30| 44.4| 36.0

001-2 Prognose- |PlanstraRe Aste mit 33% des

Nulfall 2030 Verkehrsaufkommens G 10.0 o 00/ 00/ o0o0f 00 30 30 3 30 00 00

002 Prognose-  |Hessendamm nérdlich

Planfall 2030 |Planstrae L 1 14.0| 14690| 856.0| 124.0 34| 15| 50| 50| 50| 50| 625 52.9

002 Prognose-  |Hessendamm nérdlich

Nullfall 2030 Plansirae L 1 14.0{ 13190| 769.0| 1110 37| 16| 50| 50| 50| 50| 622| 525

003 Prognose- | Hessendamm sidl. Planstralte | | 14.0{ 13420| 782.0| 1130| 36| 15| 50| 50| 50| 50| 622 525

Planfall 2030

003 Prognose- | Hessendamm siidl. Planstralte | |, 14.0| 13190| 760.0| 111.0] 37| 16| 50| s0| 50| 50| e2.2| 525

Nullfall 2030

004 Prognose- | Voltastrate wesl G |1 12.0{ 10370| 604.0| 87.0| 38 17| 50| 50| 50| 50| 612 515

Planfall 2030 Hessendamm

004 Prognose- | VoltastraBe westl.

Nullfall 2030 Hessendamm G 12.0| 9860| 575.0| 830 38| 17| 50| 50| 50| 50| 60.9| 51.3

005 Prognose-  [Hessendamm sidlich

Plonfall 2030 |Veltastraie L 1 14.0| 15900| 927.0| 1350| 3.0 13| 50| 50| 50| 50| 62.6| 53.1

005 Prognose-  [Hessendamm sidlich

Nulfall 2030 Voltastrafie L 1 14.0| 14400| 839.0| 1220| 32| 14| 50| 50| 50 50| 623| 527

006 Prognose- | Siidring G |1 12.0{ 10610| 618.0] 90.0| 1.8 08| 50| 50 50| 50| 60.1] 51.0

Planfall 2030

006 Prognose- | Suidring G |1 12.0{ 10040| 5850 86.0] 19| 09| 50| 50| 50| 50| 59.9| 508

Nullfall 2030

007 Prognose-  [Hessendamm nordl.

Planfall 2030 |Voltastratie L 1 14.0| 10600| 618.0| 900 25| 11| 50| 50| 50| 50| 605 51.2

007 Prognose-  [Hessendamm nérdl.

Nullfall 2030 Voltastralie L 1 14.0| 9800| 571.0| 830 27| 12| 50| 50| 50| 50| 60.3| 50.9
Legende zur Datenbank Strale

Gattung Strallengattung nach RLS 90

A Bundesautobahn

B Bundesstralle

L Landstral’e, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestralle

Belag

N, 1 Nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone, Splittmastixasphalte

RQ Regelquerschnitt

Dtv durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke Kfz/24h

Mt mafgebliche stindliche Verkehrsstarke tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Mn malgebliche stindliche Verkehrsstérke nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)

pt mafigeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht tags

pn maligeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht nachts

VPT zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw in km/h am Tage

VPN zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h nachts

VLT zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h am Tage

VLN zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h nachts

Lmt Mittelungspegel in dB(A) fiir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur StraRenachse in 4 m Hohe tags

(6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lmn Mittelungspegel in dB(A) fiir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur Stral’enachse in 4 m Hohe nachts

(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)




Anlage 15 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Erlauterung zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS NP

,SPEKTREN*

Spalte 1/ Ifd. Nr.

= ,Spektrennummer, Ifd. Nr. und Zeilen -Nr. zur Ubernahme in den Emissionsansatz in die 3.Spalte
in Tabelle ,EMISSION"; nicht ausgedruckt wenn Summenwert angegeben ist.

Kommentar

Kommentar mit RW

= Kommentarspalte, beschreibt entweder das Quellobjekt bzw. den Emittenten oder das dammende
Bauteil oder die spektrale SSM (SchallschutzmaBnahmen) zum jeweils angegebenen Spektrum:
siehe auch Abschnitt ,Messdurchfiihrung® (Kurzzeichen-Kennung fur verschiedene MessgréRen):
Die Emittenten kénnen sowohl definierte Schalldruck- wie auch Schallleistungspegel sein.

Dies sollte aus dem verwendeten Kurzzeichen der Kommentarspalte erkennbar sein s.o.

Die Dammspektren konnen je nach Weiterverarbeitung als bauliche Elemente bewertete
SchallddmmaRe R'w-Werte, Schallddmpfer (Einfligungs- oder Durchgangsddmmmafe) aber auch
Verbesserungsmalie (z.B. Rohrisolierung) bzw. Minderungsspektren sein.

= RW...+tKommentar, wird am Anfang der Kommentarspalte RW eingetragen, so sind die
Eintragungen in den Spektrum -Spalten winkelabhéngige Richtwirkungsmalie in 30°-Schritten von 0
- 180°, wobei Symmetrie vorausgesetzt wird, so dass fir die Winkel 210°-360° die analogen Werte
verwendet werden.

In der Spalte Ges. der Tabelle ,Spektren” wird die Achse definiert auf die sich die Winkelangaben bei

Ges. freien Punktquellen beziehen: vergleiche auch letzte Zeile Beispiel:

>° Ges. = 0, dann zeigt die Achse in Y-Richtung bzw. Nordrichtung; eine Eintragung von z.B. -2 dB in
Spalte 90° bedeutet dann einen Zuschlag von -2 dB in Ost- bzw. X-Richtung.

63Hz = 1Wert des Oktavspektrums = Wert in dB(A) fir 63Hz im Falle von Emittenten oder
Schallddmmalen bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren flir 63Hz

0° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Nordrichtung bzw. Y-Richtung (Gesamt=0°) siehe oben,

..bis... identisch fur 2. bis 7.Wert des Oktavspektrums

4kHz = 7.Wert des Oktavspektrums = Wert in dB(A) fur 4000Hz im Falle von Emittenten oder
Schallddmmafen bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren fiir 4000Hz

180° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Westrichtung bzw. -X-Richtung (Gesamt=0°)

8kHz = 8.Wert des Oktavspektrums, = wie oben nur hier keine RW-Wert Eintragung méglich

Ges. = Gesamt = in der Regel der Summenpegel aus 8 Oktavwerten. Ein fehlender Eintrag hat hier keinen
Einfluss, da das Programm diesen Wert jeweils aus der Addition der spektral berechneten Werte
selbst bestimmt. Es kann informativ R'w angegeben sein.

>° = Achsenwinkel = 0° = Nord = Richtung, auf die sich RW-Werte (winkelabhéngig) beziehen.
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,EMISSION*“

Nr.

= ,ID-Nummer“: Kennzeichnungsmdglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von SchallschutzmaBnahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.

Alternativ = ,Steuerungsparameter:

ZS steht als Eintrag fiir Zwischensumme der in den dartiber liegenden Zeilen angegebenen Quellen,
bis zur nachsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag fiir Gesamtsumme aller darlber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar

= ,Kommentarspalte“, erlautert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebshedingungen, Bauteile
etc.) = siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung® unten

Emission
(Nr.)

= ,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
,Eingabespektren®, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
,Eingabespektren” sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand oder
Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspektrum wird unter Berlicksichtigung von
Zuschlagen, Abschlagen, Anzahl der Einzelvorgénge und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission
dB(A)

= ,A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spektren® angewahlten
Emissionsspektrums. Bei StralRenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE
dargestellt.

Bez.
Abst.
m

= ,Bezugsabstand (m)“, fiir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-
Hullflachenmal’ zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung von
der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num. Add."
korrigiert bzw. beriicksichtigt.

num.
Add.
dB

= ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel
addiert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen ausiben: z.B.
Beriicksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag
einrechnen, oder die Stiickzahl durch Zuschlag mit (10*log n) korrigieren, Fremdgerduschkorrekturen
usw.

Messfl. (m2)
Anzahl Stck.

=, Messflache S in m2“ fiir die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel malgebend ist. Das
MessflachenmaR (= 10*logS (dB)) fir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird dem
Emissionspegel hinzuaddiert.

Alternativ = ,,Anzahl“ der Einzelereignisse, flr die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel
maligebend ist.

Nr.

= ,,Spektrum-Nummer fiir das Schalddmm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
“Spektren” in der u.a. die Schallddmm-MalRe hinterlegt sind. In dieser Datei kénnen aber auch eine
Einfigungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmale abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB” eine Korrektur fiir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6)
Mw
dB

= ,berechnetes SchallddmmmaB + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatséchliches
SchallddmmmaR zuziiglich 6 dB fir den Diffus-Freifeldibergang; R* Werte = 0 als Eintrag in
,opektren” ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fiir den Pegelsprung

MM
dB

»MinderungsmaBnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur
eingerechnet, wenn im Men( ,Vereinbarungen* auf ,Ls gemindert” geschaltet wurde. Diese Werte
werden dann von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu
beachten ist, dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschétzt wird. Die
Auslegung von SchallschutzmaBnahmen (SSM) wird vorzugsweise spektral kalkuliert.

Einw.T
h(-s/100)

=, Einwirkzeit", bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die
Quelle ohne zeitlichen Abzug tiber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h tags
etc.) berechnet.

Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative Zahlen
bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine Einwirkzeit von
5 sec).

km/h

= ,,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden
(z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit Uber die Geschwindigkeit und die Lange der
Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.
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hQ = ,,Quellenhdhe (m)“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
m verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhéhe aus den Angaben in der
,Jmrisstabelle” ibernommen.
X-Q =, X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die Zeilennummer
(U-Nr)/m der Quelle aus der ,Umrisstabelle” eingetragen.
Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.
Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt = ,,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer“: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespekiren” eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmale in 30° Schritten abgelegt
Nr. werden kdnnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]*: aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter
dB(A) immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

,»Quellenkennung - Kurzfassung“

= ,,Kommentarspalte“ beschreibt das digitalisierte Objekt: siehe Kennung

Kommentar Die angegebene Kennung defiqiert in der Kommentarspalte um welche Quelle es sich in
der Emissionszeile, Ifd. Nr., zur Ubernahme in die Berechnung in ,EMISSION® handelt

Kennung = ,,Kenn-Nummer*, fiir die weitere Berechnung verwendete Kennung zur Unterscheidung
um welches Objekt oder Quellelement es sich handelt: Die Kennungen sind aufgelistet:

Kennung 1 = Flachenquelle -horizontal, Eingabe geschlossener Polygone z.B. Parkplatz, Dach, etc.

Kennung 2 = Linienquelle, z.B. Rohrleitung, Stralle, Fahrstrecken etc.

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4

= Flachenquelle -senkrecht, Eingabe von 2 Hohen (unten / oben): Wand, Fenster, Tor etc.
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»IMMISSIONEN*“
VDI ISO
2714 9613-2
Nr. = ,,Quellen-Nummer*, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier ibernommen fiir alle
Immissionsaufpunkte
Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier Gbernommen fir alle
Immissionsaufpunkte
Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION; gibt den aus dem
dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an
DT DT = Einwirkzeit-Korrekturmal® (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor
dB dB eingestellten Beurteilungszeit und der fir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h)
berechneten Einw. T
MM MM = MinderungsmaRnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2, wird hier
dB dB Ubernommen fir alle Immissionsaufpunkte
Ko Do = Raumwinkelmal (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss
dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes. SAOS-LIMA
berechnet kein Ko >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB
Refl.- Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusétzlich berechnet und
Ant. Ant. in der Tabelle ,IMMISSION® angegeben. Die tatséchliche Gesamtreflexion fur die verschiedenen IP’s
dB dB setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.
- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Berlicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach
dB Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet; sofern keine spezifische
Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.
+RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fiir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der
dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung
uber Polygone (ohne GI, GE, MI)
Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsaufpunkt (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional
m m ermittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmaf (dB) zugrunde liegende Entfernung,
berechnet. Bei Fl&chen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.
DI DI = Richtwirkungsmal (dB),
dB dB
De Abar = EinfugungsdampfungsmaRl (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhéngig in
dB dB Oktavbandbreite Uber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatsachliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.
Ds Adiv = Abstandsmal? (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (411*r2), iber den dreidimensionalen
dB dB Weg
DL Aatm = Luftabsorptionsmaf (dB)
dB dB
DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DampfungsmaR (dB),
dB dB
Refl.- Refl.- = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte firr den automatisch, frequenzabhéngig mit SAOS-LIMA
Ant. Ant. berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB
dB dB
Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-
dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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- o 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz 4kHz o
Emissionsspektren 63Hz 0 30° 60° 90° 120° 150° 180° 8kHz Ges. >

35,0 60,0 63,0 66,0 64,0 56,0 49,0 41,0 70,0

OO NOO G W NP

=
o

[EEN
[N

Emissionsansatz fur 35,0 60,0 63,0 66,0 64,0 56,0 49,0 41,0 70,0

=
N

AuBensitzplatze

[y
w

nach VDI 3770

[N
~

entspricht der

=
(8]

Schalleistung LWA

=
(=]

einer sprechenden

[EEN
~

Person bei angeregter

=
oo

Unterhaltung,

=
©

zzg|. Kinf und KI !!!

N
o

N
[y

Emissionsansatz 30,0 55,0 58,0 61,0 59,0 51,0 44,0 36,0 65,0

NS
N

Biergarten normal < 300 Pers.

N
w

nach Sportlarmstudie

N
~

zzgl. Kinf und KI !

N
[S3]

N
(3]

Spitzenpegel beim 71,0 96,0 97,0 99,1  101,0 91,0 85,0 77,0 105,0

N
BNy

gleichzeitigen Lachen

[N
[e5)

mehrerer Personen

N
©

Pkw-Parkbewegung 0,0 0,0 57,0 57,0 57,0 57,0 0,0 0,0 63,0

w
o

w
e

(LWAB1h fiir das

w
N

Ein- oder Ausparken

w
w

ohne weitere Zuschldge)

w
~

Zuschlage fiir Stellplatze

w
ol

an Gaststatten zzgl.

w
(3]

KPA = 3 dB(A)

w
by

Ki = 4 dB(A)

w
o5}

w
©

- Parkvorgang 0,0 0,0 0,0 67,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,0

o
o

Mitarbeiterparkplatz

N
hany

Spitzenpegel beim 0,0 0,0 0,0 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 97,5

N
N

TurenschlieRen

~
w

Max Pkw-Kofferraumdeckel 0,0 0,0 0,0 99,5 0,0 0,0 0,0 0,0 99,5

~
=

Max. beschl. Abfahrt Pkw 0,0 0,0 0,0 92,5 0,0 0,0 0,0 0,0 92,5

I
a1

I
)

Pkw-Fahr Gerausche

~
kg

- RLS-90 bei 30 km/h 0,0 0,0 0,0 89,4 89,4 0,0 0,0 0,0 92,4

o
o

- analoger Ansatz bezo- 86,4 86,4 89,4

I
©

gen auf 15 km/h

(S
o

(8}
iy

Lkw-Fahrgerdusche

[$3]
N

- Lkw > 105 kW 80,1 94,1 96,1 1001 921 1021 96,1 90,1 106,0

[$2]
w

- Lkw < 105 kW 77,0 91,0 93,0 97,00 1010 99,0 93,0 87,0 105,0
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- o 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz 4kHz o

Emissionsspektren 63Hz 0 30° 60° 90° 120° 150° 180° 8kHz Ges. >
54 - Kihlaggregat
55 |- mit Dieselantrieb 80,0 94,0 97,0 93,0 85,0 80,0 75,0 65,0 100,0
56 |- mit Elektroantrieb 70,0 80,0 84,0 86,0 89,0 85,0 80,0 72,0 93,0
57 |- Lkw-Rangieren 77,0 85,0 88,0 92,0 94,0 90,0 84,0 75,0 98,0
58 |- Lkw-Motorstart 0,0 0,0 0,0/  100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
59 - Lkw-Tirenschlagen 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
60 |- Lkw-Bremsimpuls
61 - Normalausfuhrung 0,0 0,0 0,00 108,0 0,0 0,0 0,0 0,0 108,0
62 - Lkw-Leerlauf 73,0 81,0 84,0 88,0 90,0 86,0 80,0 71,0 94,0
63
64 |Verladegerdusche
65 |- Verladung Lkw 0,0 0,0 0,0/  100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
66 - Handverladung 0,0 0,0 0,0 90,0 0,0 0,0 0,0 0,0 90,0
67 |Lieferwagen




Anlage 21 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Nr.

Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst m

num.
Add.
dB

Messfl.
(m2) R'Nr.
Anzahl

R+Cd
Mw dB

Einw.T h

(s1100) | <™

hQm

Alte Miihle im Quartier

Hessendamm

Berechnung der

Beurteilungspegel

nach TA Larm

durch die relavanten

AulRengeréusche

tagstiber (6:00-22:00 Uhr)

einschlielich

der Zuschlége fir die

fur Impuls- und Informations-

haltigkeit der Gerdusche

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Ansatz fiir Freisitz-

flachen nach VDI 3770

mit LWA = 70 dB(A) je

sprechender Person

(50% der Personen

sprechen gleichzeitig)

Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 3,5 B(A) bei 44 Personen

Ansatz fiir die Informations-

haltigkeit KInf = 3 dB(A)

Eingabe jeweils in der

Spalte num. Add.!!

Die Gerausche werden

gleichmagRig verteilt auf

die AuBensitzflache,

Emissionshdhe 1,2m

Szenario 1

Beurteilungspegel

tagstiber an Werktagen

einschl. Samstag

AuRensitzflachen

nach VDI 3770

mit durchgehender

Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr

Zeitraum von 10 Stunden

11,0

70,0

6,5

22,0

10,00

12

auBerhalb der Ruhe-

zeiten
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Nr.  |[Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst m

num.
Add.
dB

Messfl.

(m2)

Anzahl

R"Nr.

R+Cd
Mw dB

Einw.T h
(-s/100)

km/

hQm

Zeitraum von 2 Stunden

11,0

70,0

12,5

2

2,0

2,00

12

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS Zwischensumme

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der

Parkplatzlarmstudie

Kl + KPA = 7 dB(A)

Zeitraum von 10 Stunden

30,0

63,0

7,0

12

0,0

1,00

0,5

auBerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 2 Stunden

30,0

63,0

13,0

2

4,0

1,00

0,5

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS Zwischensumme

Andienung des

Gaststattengelandes

an Werktagen auferhalb

der Ruhezeiten

3 Lieferwagen kommen

an, werden handisch

entladen und fahren

nach der Entladung

wieder

2 3 x An- und Abfahrt

48,0

89,4

3,0

6,0

-0,08

15,0

1,0

1 6 Parkbewegungen

63,0

9,0

6,0

6,0

1,00

1,0

1 jeweils 15 min Hand-

66,0

90,0

3,0

0,25

1,0

verladung

1 Lkw kommt (z. B.

Getrankelaster) wird

entladen und fahrt

nach der Entladung

ieder

1 x An- und Abfahrt

52,0

106,0

2,0

-0,06

20,0

1,0

2 min Lkw-Rangieren

57,0

98,0

1,0

-1,20

1,0

2 x Lkw-Motorstart

58,0

100,0

1,0

-0,05

1,0

2 x Lkw-T(renschlagen

59,0

100,0

2,0

-0,05

1,0

2 x Lkw-Bremsimpuls

61,0

108,0

2,0

-0,05

1,0

=== )

Verladetatigkeiten

65,0

100,0

1,0

0,50

1,0

Giber 30 min

ZS  Zwischensumme
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Nr.  |[Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst m

num.
Add.
dB

Messfl.
(m2)
Anzahl

R"Nr.

R+Cd
Mw dB

Einw.T h
(-s/100)

km/

hQm

GS  |Gesamtsumme

Szenario 2

Beurteilungspegel

tagstiber an Sonn-

und Feiertagen

1 AuBensitzflachen

nach VDI 3770

mit durchgehender

Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr

Zeitraum von 8 Stunden

11,0

70,0

6,5

22,0

8,00

12

auBerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 4 Stunden

11,0

70,0

12,5

22,0

4,00

12

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  Zwischensumme

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der

Parkplatzlarmstudie

Kl + KPA = 7 dB(A)

Zeitraum von 8 Stunden

30,0

63,0

7,0

96,0

1,00

0,5

auBerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 4 Stunden

30,0

63,0

13,0

48,0

1,00

0,5

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  Zwischensumme

GS  |Gesamtsumme

Spitzenpegel beim

26,0

105,0

1,2

gleichzeitigen lauten

Lachen mehrerer

Personen auf den

AuRensitzplatzen

Tirenschlagen auf den

41,0

97,5

0,5

anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatzen
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Nr.  Immissionsaufpunkt IP1

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

MM
dB

Do
dB

Cmet
dB

hmm

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm
dB

Agr
dB

Refl.
Ant.
dB

LAT
dB(A)

Alte Miihle im Quartier

Hessendamm

Berechnung der

Beurteilungspegel

nach TA Larm

durch die relavanten

AuBengerdusche

tagstiber (6:00-22:00 Uhr)

einschlieBlich

der Zuschlage fiir die

fir Impuls- und Informations-

haltigkeit der Gerausche

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Flachenquelle

Kennung 4 = Senkrechte

Ansatz fiir Freisitz-

fflachen nach VDI 3770

mit LWA = 70 dB(A) je

sprechender Person

(50% der Personen

sprechen gleichzeitig)

Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 3,5 B(A) bei 44 Personen

Ansatz fiir die Informations-

haltigkeit KInf = 3 dB(A)

Eingabe jeweils in der

Spalte num. Add.!!

Die Gerausche werden

gleichmaRig verteilt auf

die AuRensitzflache,

Emissionshohe 1,2m

Szenario 1

Beurteilungspegel

tagsiiber an Werktagen

einschl. Samstag

1 AuRensitzflachen

nach VDI 3770

mit durchgehender

Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr

Zeitraum von 10 Stunden

89,9

33

3,0

3,2

27,4

41,0

0,1

42,6

49,4

aulRerhalb der Ruhe-

zeiten
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Nr.  Immissionsaufpunkt IP1

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

MM
dB

Do
aB

Cmet
dB

hmm

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm
dB

Agr
dB

Refl.
Ant.
dB

LAT
dB(A)

Zeitraum von 2 Stunden

95,9

10,3

3,0

3.2

27,4

41,0

01

41,6

48,4

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  |Zwischensumme

51,9

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der

Parkplatzlarmstudie

KI +KPA = 7 dB(A)

Zeitraum von 10 Stunden

90,8

12,0

3,0

31

16,7

37,6

01

33,4

445

aulRerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 2 Stunden

89,8

12,0

3,0

31

16,7

37,6

01

32,4

43,5

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  |Zwischensumme

47,0

Andienung des

Gaststéttengelandes

an Werktagen auBerhalb

der Ruhezeiten

3 Lieferwagen kommen

an, werden handisch

entladen und fahren

nach der Entladung

wieder

2 3 x An- und Abfahrt

100,2

38,6

3,0

35

51,7

3,6

45,7

0,2

2,0

8,9

144

1 6 Parkbewegungen

22,8

1 jeweils 15 min Hand-

94,8

18,1

3,0

35

49,3

22,1

45,1

01

16

11,7

14,3

verladung

1 Lkw kommt (z. B.

Getrankelaster) wird

entladen und fahrt

nach der Entladung

wieder

1 x An- und Abfahrt

109,0

39,8

3,0

35

51,7

3,6

45,8

0,5

2,0

15,8

21,5

2 min Lkw-Rangieren

98,0

26,8

3,0

35

49,3

20,5

453

0,1

1,6

6,4

9,6

2 X Lkw-Motorstart

100,0

40,6

3,0

35

49,3

22,1

451

0,1

16

-5,6

-3,0

2 x Lkw-Tirenschlagen

103,0

40,6

3,0

35

49,3

22,1

45,1

0,1

16

-2,6

0,0

2 x Lkw-Bremsimpuls

111,0

40,6

3,0

35

49,3

22,1

45,1

0,1

16

54

8,0

=== )

Verladetatigkeiten

100,0

15,1

3,0

35

49,3

22,1

451

0,1

1,6

19,9

22,5

Giber 30 min

ZS  |Zwischensumme

25,9
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Nr.  Immissionsaufpunkt IP1

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

MM
dB

Do
dB

Cmet
dB

hmm

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm
dB

Agr
dB

Refl.
Ant.
dB

LAT
dB(A)

GS |Gesamtsumme

53,2

Szenario 2

Beurteilungspegel

tagsuber an Sonn-

und Feiertagen

1 AuRensitzflachen

nach VDI 3770

mit durchgehender

Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr

Zeitraum von 8 Stunden

89,9

43

3,0

3,2

27,4

41,0

01

41,7

48,5

aulRerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 4 Stunden

95,9

7,3

3,0

3,2

27,4

41,0

01

446

51,4

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  |Zwischensumme

53,2

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der

Parkplatzlarmstudie

Ki +KPA = 7 dB(A)

Zeitraum von 8 Stunden

89,8

12,0

3,0

31

16,7

37,6

0,1

32,4

435

aulRerhalb der Ruhe-

zeiten

Zeitraum von 4 Stunden

92,8

12,0

3,0

31

16,7

37,6

0,1

354

46,5

innerhalb der Ruhe-

zeiten

ZS  |[Zwischensumme

48,3

GS Gesamtsumme

54,4

Spitzenpegel beim

105,0

3,0

3,2

27,4

412

0,1

61,1

67,7

gleichzeitigen lauten

Lachen mehrerer

Personen auf den

AuBensitzplatzen

Tirenschlagen auf den

97,5

3,0

31

16,7

37,6

52,0

63,2

anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatzen




Anlage 27 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Nr.  [Immissionsaufpunkt IP6

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

MM
dB

Do
dB

Cmet
dB

hmm

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm
dB

Agr
dB

Refl.
Ant.
dB

LAT
dB(A)

Alte Miihle im Quartier

Hessendamm

Berechnung der

Beurteilungspegel

nach TA Larm

durch die relavanten

AuBengerdusche

tagstiber (6:00-22:00 Uhr)

einschlieBlich

der Zuschlage fiir die

fir Impuls- und Informations-

haltigkeit der Gerausche

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Flachenquelle

Kennung 4 = Senkrechte

Ansatz fiir Freisitz-

fflachen nach VDI 3770

mit LWA = 70 dB(A) je

sprechender Person

(50% der Personen

sprechen gleichzeitig)

Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 3,5 B(A) bei 44 Personen

Ansatz fiir die Informations-

haltigkeit KInf = 3 dB(A)

Eingabe jeweils in der

Spalte num. Add.!!

Die Gerausche werden

gleichmaRig verteilt auf

die AuRensitzflache,

Emissionshohe 1,2m

Szenario 1

Beurteilungspegel

tagsiiber an Werktagen

einschl. Samstag

1 AuRensitzflachen

nach VDI 3770

mit durchgehender

Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr

Zeitraum von 10 Stunden

89,9

33

3,0

3,6

31,0

18,2

42,2

0,1

345

35,6

aulRerhalb der Ruhe-

zeiten




Anlage 28 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Lw . Refl.
Nr.  Immissionsaufpunkt IP6 (LmE) gg "élgl 58 Cgéet hmm | dpm DI dB A(:Jgr Addév A(?ém ggBr Ant. dlép(‘;)
dB(A) dB

Zeitraum von 2 Stunden 95,9/ 10,3 3,0 3,6/ 31,0 18,2 42,2 0,1 335 34,6
innerhalb der Ruhe-
zeiten

-:|Zwischensumme

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen
Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen
mit Ansatz Gaststétten-
parkplatz nach der
Parkplatzlarmstudie

Kl + KPA =7 dB(A)

Zeitraum von 10 Stunden 90,8/ 12,0 3,0 3,8 469 17,3| 452 01 14 259 26,5
auRerhalb der Ruhe-
zeiten
Zeitraum von 2 Stunden 89,8 12,0 3,0 38| 46,9 17,3 45,2 01| 14 249 255
innerhalb der Ruhe-
zeiten

-:|Zwischensumme

Andienung des
Gaststéttengelandes

an Werktagen auBerhalb
der Ruhezeiten

3 Lieferwagen kommen
an, werden handisch
entladen und fahren
nach der Entladung
wieder

2 3 x An- und Abfahrt 100,2| 38,6 2,9 30/ 158 36,4 0,1 20,1 285
1 6 Parkbewegungen 22,8
1 jeweils 15 min Hand- 94,8/ 18,1 29 31/ 158 35,8 39,2 451
verladung

1 Lkw kommt (z. B.
Getrankelaster) wird
entladen und fahrt
nach der Entladung
wieder

1 x An- und Abfahrt 109,0/ 39,8 29 30 158 36,5 0,2 27,7, 359
2 min Lkw-Rangieren 98,0/ 26,8 29 31 158 35,7 0,1 338/ 39,6
2 x Lkw-Motorstart 100,0| 40,6 29 31 158 35,8 219 278
2 x Lkw-Tirenschlagen 103,0| 40,6 2,9 31 158 35,8 249/ 30,8
2 x Lkw-Bremsimpuls 111,0/ 40,6 29 31 158 358 329/ 388
Verladetatigkeiten 100,0/ 15,1 29 31 158 35,8 474 533
Uber 30 min

-:Zwischensumme H
|

=== )




Anlage 29 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Lw . Refl.
Nr.  Immissionsaufpunkt IP6 (LmE) gg "ggﬂ gg C(rjnBet hmm | dpm DI dB A(:Jgr AddB'V A(?th g%r Ant. dlg(‘;)
dB(A) dB

S |Gesamtsumme 54,4

Szenario 2
Beurteilungspegel
tagsuber an Sonn-
und Feiertagen

1 Aulensitzflachen
nach VDI 3770

mit durchgehender
Vollauslastung

aller 44 Platze

von 10:00 - 22:00 Uhr
Zeitraum von 8 Stunden 899 43 3,0 36 310 18,2 422 01 336 347
auRerhalb der Ruhe-
zeiten

Zeitraum von 4 Stunden 959 73 3,0 3,6/ 310 18,2 422 01 365 376
innerhalb der Ruhe-
zeiten

-:|Zwischensumme

Je 2 Pkw-Parkbewegungen

pro 2 Stunden auf jedem

der 12 anlagenbezogenen
Pkw-Stellplatze

=12 x 6 x 2 = 144 Bewegungen
mit Ansatz Gaststatten-
parkplatz nach der
Parkplatzlarmstudie

Kl + KPA =7 dB(A)

Zeitraum von 8 Stunden 89,8/ 12,0 3,0 38 469 17,3 45,2 01 14| 249 255
auRerhalb der Ruhe-
zeiten
Zeitraum von 4 Stunden 92,8/ 12,0 3,0 3,8 469 17,3| 452 01 14 279 285
innerhalb der Ruhe-
zeiten

2871 zwischensumme

S |Gesamtsumme 39,9

Spitzenpegel beim 105,0 3,0 36 310 18,1 42,2 01 529 540
gleichzeitigen lauten
Lachen mehrerer
Personen auf den
AuBensitzplatzen

Tirenschlagen auf den 97,5 3,0 3,8 46,9 17,6/ 45,0 01 1,4 448 454
anlagenbezogenen
Pkw-Stellplatzen




Anlage 30 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Nr.

Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst m

num.
Add.
dB

Messfl.
(m2) R'Nr.
Anzahl

R+Cd
Mw dB

Einw.T h

(s1100) | <™

hQm

Alte Miihle im Quartier

Hessendamm

Berechnung der

Beurteilungspegel

nach TA Larm

durch die relevanten

AulRengeréusche

in der lautesten Nacht-

stunde einschlieRlich

der Zuschlége fir die

fur Impuls- und Informations-

haltigkeit der Gerdusche

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Ansatz fiir personen-

bezogene Gerausche

mit LWA = 65 dB(A) je

sprechender Person

(50% der Personen

sprechen gleichzeitig)

Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 4,6 B(A) bei 25 Personen

Ansatz fiir die Informations-

haltigkeit KInf = 3 dB(A)

Eingabe jeweils in der

Spalte num. Add.!!

Die Gerausche werden

gleichmagRig verteilt auf

die AuBensitzflache,

Emissionshdhe 1,2m

Unterhaltung von

21,0

65,0

7,6

12,5

-3,00

1,6

ca. 25 Géasten

beim Verlassen der

Gastrdume im Eingangs-

bereich und der

Freiflache fiir 5 min

ZS

Zwischensumme

Je 1 Pkw-Parkbewegungen

30,0

63,0

7,0

12,0

1,00

0,5

auf jedem der

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der




Anlage 31 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Nr.

Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst m

num.
Add.
dB

Messfl.
(m2)
Anzahl

R"Nr.

R+Cd
Mw dB

Einw.T h
(-s/100)

km/

hQm

Parkplatzlarmstudie

Kl + KPA =7 dB(A)

ZS

Zwischensumme

GS

Gesamtsumme

Kurzzeitiger Spitzenpegel

41,0

97,5

0,5

Turenschlagen auf den

anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatzen




Anlage 32 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Nr.  Immissionsaufpunkt IP1

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

MM
dB

Do
dB

Cmet
dB

hmm

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm
dB

Agr
dB

Refl.
Ant.
dB

LAT
dB(A)

Alte Miihle im Quartier

Hessendamm

Berechnung der

Beurteilungspegel

nach TA Larm

durch die relevanten

AuBengerdusche

in der lautesten Nacht-

stunde einschlieflich

der Zuschlége fiir die

fir Impuls- und Informations-

haltigkeit der Gerausche

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Flachenquelle

Kennung 4 = Senkrechte

Ansatz fiir personen-

bezogene Gerausche

mit LWA = 65 dB(A) je

sprechender Person

(50% der Personen

sprechen gleichzeitig)

Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 4,6 B(A) bei 25 Personen

Ansatz fiir die Informations-

haltigkeit KInf = 3 dB(A)

Eingabe jeweils in der

Spalte num. Add.!!

Die Gerausche werden

gleichmaRig verteilt auf

die AuRensitzflache,

Emissionshohe 1,2m

1 Unterhaltung von

83,6

10,8

3,0

34

27,4

411

0,1

29,1

35,7

ca. 25 Gésten

beim Verlassen der

Gastraume im Eingangs-

bereich und der

Freiflache fiir 5 min

ZS  |Zwischensumme

35,7

Je 1 Pkw-Parkbewegungen

80,8

3,0

31

16,7

37,6

0,1

35,4

46,5

auf jedem der

der 12 anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatze

mit Ansatz Gaststatten-

parkplatz nach der




Anlage 33 zum Gutachten T 1112-1
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Lw . Refl.
. DT |MM | Do | Cmet Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr.  Immissionsaufpunkt IP1 (LmE) @B ' dB | dB | dB hmm | dpm DI dB B | dB B | dB Ant. dB(A)
dB(A) dB
Parkplatzlarmstudie
KI + KPA =7 dB(A)
ZS | Zwischensumme 46,5
GS Gesamtsumme 46,8
Kurzzeitiger Spitzenpegel 97,5 3,0 31 16,7 37,6 52,0/ 63,2
Tirenschlagen auf den
anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatzen




Anlage 34 zum Gutachten T 1112-1

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018
Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Lw . Refl.
Nr.  Immissionsaufpunkt IP6 (LmE) gg "ggﬂ gg C(rjnBet hmm | dpm DI dB A(:Jgr Addév A(?th g%r Ant. dlg(‘;)
dB(A) dB

Alte Miihle im Quartier
Hessendamm

Berechnung der
Beurteilungspegel

nach TA L&rm

durch die relevanten
AuBengeréusche

in der lautesten Nacht-
stunde einschlieRlich

der Zuschlage fiir die

fir Impuls- und Informations-
haltigkeit der Gerausche

Kennung 1= Flachenquelle
Kennung 2 = Linienquelle
Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Ansatz fiir personen-
bezogene Gerausche

mit LWA = 65 dB(A) je
sprechender Person

(50% der Personen
sprechen gleichzeitig)
Impulszuschlag nach

VDI 3770:

KI = 4,6 B(A) bei 25 Personen
Ansatz fr die Informations-
haltigkeit KInf = 3 dB(A)
Eingabe jeweils in der
Spalte num. Add.!!

Die Gerdusche werden
gleichmaRig verteilt auf

die AuRensitzflache,
Emissionshohe 1,2m

1 Unterhaltung von 83,6/ 10,8 3,0 38 310 18,2 42,2 209 22,0
ca. 25 Gasten

beim Verlassen der
Gastraume im Eingangs-
bereich und der
Freifldche fiir 5 min

-:Zwischensumme !l

Je 1 Pkw-Parkbewegungen 80,8 3,0 38 469 17,3 45,2 01 14| 279 285
auf jedem der

der 12 anlagenbezogenen
Pkw-Stellplatze

mit Ansatz Gaststétten-
parkplatz nach der




Anlage 35 zum Gutachten T 1112-1
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/26.10.2018

Dokument: T1112-1-PGHorn2.docx

Lw . Refl.
Nr.  Immissionsaufpunkt IP6 (LmE) 3; "élgl (?g Cgéet hmm | dpm DI dB A(;Jg r Addév Agém ggBr Ant. dlép(‘;)
dB(A) dB
Parkplatzlarmstudie
|KI+KPA =7 dB(A)
|Zwischensumme !l
S (Gesamtsumme 29,4
Kurzzeitiger Spitzenpegel 97,5 3,0 38 469 17,6/ 45,0 01 14| 448 454
Tirenschlagen auf den
anlagenbezogenen

Pkw-Stellplatzen
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