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Schlussfassung vom 26.10.2018

Fachgutachten Verkehr
MD zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*
1

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Siiden der Stadt Hattersheim am Main werden die Flachen der ehemaligen Schokola-
denfabrik Sarotti und die daran angrenzenden Flachen sldlich der Urbansmuhle seit ca.
10 Jahren Uberwiegend zu Wohnbaugebieten umgewandelt. Angrenzend an den Hes-
sendamm und das vor 3 Jahren entstandene Mihlenquartier hat die Projektgesellschaft
Horn GmbH das zwischen den Ortsteilen Hattersheim und Okriftel liegende Grundstiick
Hessendamm 1-3 erworben. Das Grundstick unterlag zuvor einer Gewerbenutzung und
soll nun ebenfalls einer Wohnnutzung zugefuhrt werden.

Das stadtebauliche Konzept sieht eine Realisierung von ca. 360 Wohneinheiten (WE) flr
rund 900 Einwohner vor. Die denkmalgeschiitzte Olmihle soll mit einer neuen Nutzung
versehen und zu einem Teil des Gesamtkonzepts werden. Mit der Aufstellung des vorha-
benbezogenen Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle* soll eine geeignete pla-
nungsrechtliche Grundlage fir die Umsetzung des stadtebaulichen Konzepts geschaffen
werden.

Der Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmihle“ soll an der
derzeitigen Einmindung direkt an den Hessendamm angeschlossen werden. Im Rahmen
der fachlichen Begleitung der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiih-
le“ sollen die Auswirkungen des vorhabenbezogenen Verkehrs auf das angrenzende
Straltennetz analysiert und bewertet werden. Hierzu wird die Leistungsfahigkeit des An-
schlussknotens sowie des Knotenpunktes Hessendamm/ Voltastrale/ Stdring nach dem
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)! Uberprift. Als Daten-
grundlage werden Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2015 verwendet. Zur Uberpriifung
der Verkehrsdatengrundlage wurde im Juni 2017 eine Kontrollzahlung durchgefuhrt.

2 Datengrundlage / Verkehrsanalyse

Fur die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der im Plangeltungsbereich des Be-
bauungsplans Nr. N 109 ,An der OlmUhle“ vorgesehenen baulichen Nutzungen werden
Erhebungsergebnisse aus dem Jahr 2015 verwendet, welche im Rahmen der Erstellung
zum verkehrlichen Fachgutachten zum Bebauungsplan N872 erhoben wurden. Die Ver-
kehrserhebungen wurden am Dienstag, 14.07.2015, in der Zeit zwischen 06:00 - 10:00
Uhr sowie zwischen 15:00 - 19:00 Uhr an den Knotenpunkten

m Hessendamm / Voltastralde / Sudring,

m  Hugo-Hoffmann-Ring (Nord) / Hessendamm und

m  Hugo-Hoffmann-Ring (Std) / Hessendamm
durchgefiihrt. Wahrend des Zeitraumes der Verkehrserhebungen bestand aufgrund einer
Bruckenerneuerung der StrallenUberfUhrung Uber die Eisenbahnstrecke Wiesbaden —
Frankfurt eine Vollsperrung auf der L 3265. Daraus resultierten Umleitungsverkehre, wel-

che auch den Knoten Hessendamm/ VoltastraBe/ Siidring beeinflussten. Auf dem Hes-
sendamm Richtung Okriftel und den daran gezahlten Knotenpunkten hatte der Umlei-

1" Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fir Strafen- und
Verkehrswesen, Kéln, Ausgabe 2015.

2 Fachgutachten Verkehr Bebauungsplan N87 in Hattersheim am Main, Verkehrsplanung Kdhler und Taub-
mann GmbH, Frankfurt am Main, 01/2017.

Seite 2



Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle®

)

tungsverkehr keine Auswirkungen. Die Auswirkungen des baustellenbedingten Ausweich-
verkehrs wurden mittels friiherer Zahlungen angeglichen (vgl. Bild 1).

Schlussfassung vom 26.10.2018
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Bild 1: Knotenstromzahlungen und Umleitungsverkehr

Der Anschlussknoten an den Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der
Olmiihle* liegt sldlich des gezahlten Knotenpunktes Hugo-Hoffmann-Ring (Stid) / Hes-
sendamm. Der Anschlussknoten wurde in der Verkehrserhebung nicht erfasst. Die Ver-
kehrsstarken koénnen jedoch vom unmittelbar nérdlich gelegenen, sidlichen Anschluss
des Hugo-Hoffmann-Ringes an den Hessendamm abgeleitet werden. Zwischen beiden
Knotenpunkten befinden sich keine weiteren Einmindungen, welche Auswirkungen auf
die Belastungszahlen haben kdnnten.

Der Plangeltungsbereich wurde zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung als Langzeitpark-
platz fur Flugreisende des Frankfurter Flughafens genutzt. Der Anschlussknoten war
demnach auch mit den Quell- und Zielverkehren des Parkplatzes belastet. Fur die Bele-
gungsdauer der Stellplatze sind aufgrund der Nutzung mehrere Tage anzunehmen,
dadurch wird sich die tagliche Belastung bzgl. An- und Abfahrten deutlich geringer als bei
Parkplatzen vergleichbarer Grél3e darstellen. Da die anliegenden Belastungen nicht be-
kannt sind, werden diese im Rahmen dieser Untersuchung nicht zum Abzug gebracht. Die
Mehrbelastung wird daher als Sicherheitsaufschlag gewertet.

Der Anschlussknoten ist in Form eines vierarmigen Knotenpunktes ausgebildet (vgl. Bild
2). Neben dem in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Hessendamm, schlieflen im Westen
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die Wasserwerkchaussee und im Osten die Zufahrt zum Plangeltungsbereich an. Die
Wasserwerkchaussee ist im Bereich des Knotenpunktes mit einem begriinten Mittelstrei-
fen ausgebildet. Die Belastungen auf der Wasserwerkchaussee sind hinsichtlich der ver-
kehrlichen Beurteilung zu vernachlassigen, da Uber die Stral3e lediglich ca. 10 Wohnhau-
ser und das Rosarium erschlossen werden, wobei das Rosarium Uber keine Stellplatze
verfugt und somit die Belastungen durch den Kfz-Verkehr gering sind.

Bild 2: Knotenpunkt Wasserwerkchaussee / Hessendamm / Planstralie

Die Analyseverkehrsstarken in den Zufahrten Hessendamm Nord und Sid des An-
schlussknotenpunktes sind in Tab. 1 dargestellt.

Verkehrsstrome Dienstag, 14.07.2015

Hochrechnung DTVy

Zufahrt Fahrtrichtung Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
06:00 - 15:00 - 06-10 und 06:00 - 15:00 - 06-10 und Pkw Lkw Kfz
10:00 Uhr | 19:00 Unhr | 15-19 Uhr | 10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15-19 Uhr
Hessendamm Sid |Nord 1.798 | 1.580 | 3.378 82 52 134 | 6.747 202 | 6.949
Hessendamm Nord |Siid 862 | 2135 | 2.997 107 54 161 | 5.986 243 | 6.229
Summe | 2.660 | 3.715 | 6.375 | 189 | 106 | 295 | 12.733 | 445 | 13.178 |

Verkehrsstarken / SV-Anteile

Zufahrt Fahrtrichtung | Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw

Kz | Lkw |svanteil| Kz | Lkw | Sv-Anteil| ki Lkw | SV-Anteil
Hessendamm Siid  |Nord 643 24 | 3,7% 444 12 | 27% | 6.949 202 | 2,9%
Hessendamm Nord |Stid 256 34 | 13,3% 561 16 | 29% | 6.229 243 | 3,9%
Summe | 899 | 58 | 6,5% | 1.005 | 28 | 2,8% | 13.178 | 445 | 3,4%
Tab. 1: Analyseverkehrsstarken Anschlussknoten (abgeleitet)
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Zur Verifizierung der Verkehrsdatengrundlage von 2015 wurde Ende Juni 2017 eine Kon-
trollzahlung am Knotenpunkt Hessendamm / Wasserwerkchaussee durchgefiihrt. Die Ge-
genuberstellung der Verkehrsdaten von 2015 und 2017 lasst eine geringfligige Zunahme
des Kraftfahrzeugverkehrs im Verlauf des StraRenzuges Hessendamm um 1,1 % gegen-
Uber dem Jahr 2015 erkennen (vgl. Tab. 2).

DTV (Kfz/Tag) Schwenrverkehr (Lkw/Tag)
Strallenquerschnitt Veranderung 2015-2017 Veranderung 2015-2017
2015 2017 2015 2017
absolut | % absolut %
Hessendamm * 13.178 13.318 140 1,1% 445 460 15 3,4%

* Querschnitt Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring und Wasserwerkschaussee

Tab. 2: Gegenuberstellung Verkehrsdaten Hessendamm 2015 / 2017

Verkehrszunahmen dieser GréRenordnung mussen nicht im Zusammenhang mit sied-
lungsstrukturellen Entwicklungen stehen, sondern kénnen aus tagtaglichen Verkehrs-
schwankungen resultieren und werden Uber Sicherheitsaufschlage in den weiteren Bear-
beitungsschritten der Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt. Dementsprechend hat diese
geringfugige Abweichung zwischen den Verkehrszahlen von 2015 und 2017 keinen rele-
vanten Einfluss auf das Untersuchungsergebnis.

3 Vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen
3.1 Grundlagen / Art und MaR der baulichen Nutzungen

Fur die Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens werden Art und Maf3 der
im Plangeltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der OI-
muhle“ vorgesehenen baulichen Nutzungen zu Grunde gelegt. Nach dem stadtebaulichen
Konzept sind 360 Wohneinheiten (WE) in Form von Geschosswohnungsbau geplant. Eine
neue Nutzung der denkmalgeschiitzten Olmiihle steht gegenwartig noch nicht fest. Ent-
sprechend den Festsetzungen des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. N 109 ,An
der Olmiihle“ ist eine Nutzung als Gastronomie mit Innen- und AufRenbewirtung (Freisitz-
flache mit ca. 44 Sitzplatzen) zuldssig bzw. vorstellbar.

Wesentlichen Einfluss auf das Gesamtverkehrsaufkommen der im Plangeltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle* vorgesehenen baulichen Nutzungen
haben die Wohnbauflachen (SchlisselgréRe: Zahl der Einwohner) und die Gastronomie-
flachen (SchllsselgroRe: Zahl der Gaste). Die ,Schlisselgréfien” der Verkehrserzeugung
werden Uber Art und Mald der vorgesehenen baulichen Nutzungen auf Grundlage stadte-
baulicher Kennziffern, wie beispielsweise Wohneinheiten (WE) und Geschossflachen (GF)
je Nutzung (Branche), bestimmt. Die zugrundeliegenden Ansatze zur Ermittlung der vo-
raussichtlichen Zahl der Einwohner, Beschaftigten und Kunden bzw. Besucher orientieren
sich an den in den Hinweisen der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswe-
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Fachgutachten Verkehr
MD zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

sen (FGSV)3 und den im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Ver-
kehrsverwaltung# angegebenen Bandbreiten.

Bei Realisierung der 360 Wohneinheiten gemal stadtebaulichem Konzept werden - bei
einer HaushaltsgroRe von 2,5 Einwohner je Wohneinheit - rund 900 Einwohner in dem
Plangebiet wohnen. Die Anzahl der Beschaftigten belauft sich auf rund 10 Personen. Die
vorgesehenen baulichen Nutzungen werden an Werktagen von rd. 390 Kunden bzw. Be-
suchern aufgesucht. Den gréf3ten Anteil an der Kunden- und Besucherzahl hat die mogli-
che Nutzung der OImiihle als Gastronomie mit téglich etwa 300 Gasten ausgehend von
einer durchgehenden Vollausnutzung der 44 Sitzplatze der AuRengastronomie in den
Nachmittag- und Abendstunden zur Sommerzeit (vgl. Tab. 3).

Voraussichtliche Zahl der Einwohner und Beschiftigte Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle"

S % Beschaftigte Einwohner
= @
2 o @ 1 Beschétftigter je . .
€ 5 @ Einwohner je WE
Art der baulichen Nutzung '§ 8 o gm GF Anzahl ! Anzahl
— = [ a .
S ”;J % T o Bandbreite Beschaf- Bandbreite Ein-
== (z2|(0Q N tigte Fasy/Hew 1 | A1S3E2 wohner
[[1| [am][ [am]
Wohnen 360 2,1-2,7 2,5 900
Gastronomie (Olmiihle) 800 40 - 80 80,0 10
Summe 360 0 800 10 900

Voraussichtliche Zahl der Besucher und Kunden Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle"

c 2

2 8 Kunden je Besucher je

_“E’ 2 “Uu'; Beschaftigten Einwohner Anzahl

Art der baulichen Nutzung | '@ ;_% _ % Kunden /
S g % T 2 Bandbreite Bandbreite Besucher
=212 |0¢ FasviHsw® || rosvmsw | A0
[[I| [am][ [am]
5 % des Einwohner-

Wohnen 360 verkehrs nach FGSV 86
Gastronomie (OImiihle) 800 15-30 30 300
Summe 360 0 800 386

1 nach Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fur Straken- und
Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006 und

Integration von Verkehrsplanung und réaumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Bauvorhaben
der Bauleitplanung, Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2005

Tab. 3: Voraussichtliche Zahl der Einwohner, Beschéaftigten und Kunden/ Besucher

3 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

4 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung
durch Bauvorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen StraRen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000 (Ausgabe 2005)
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Die Abschatzung des vorhabenbedingten, werktaglichen Verkehrsaufkommens fir die im
Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle“ vorgesehenen
baulichen Nutzungen orientiert sich an den Hinweisen der Forschungsgesellschaft fir
Stralten- und Verkehrswesen (FGSV), an dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stralen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) und bauvorhabenspezifischen Angaben des
Auftraggebers. Die Annahmen zur Verkehrsmittelwahlaufteilung des vorhabenbedingten
Verkehrsaufkommens auf den Fuliganger- und Radverkehr, den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) und den motorisierten Individualverkehr (Kfz) werden in Anlehnung
an Erfahrungswerte aus vergleichbaren Projekien angesetzt. Die Kennziffern der Ver-
kehrserzeugung und die Annahmen zur Verkehrsmittelaufteilung sind nachfolgend als
Ubersicht, differenziert nach der Art der baulichen Nutzungen, zusammengefasst.

Kennziffern der Verkehrserzeugung

Wohnen (Planung)

Einwohnerzahl 900 Einwohner
Einwohnerverkehr Wegehaufigkeit: 3,8 Wege pro Einwohner und Werktag
Anteil Quell- u. Zielverkehr®: 90 %
Verkehrsmittelwahl: 30 % FuRganger / Radfahrer
15 % OPNV
55 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen pro Pkw
Besucherverkehr Wegehaufigkeit: 5 % vom Einwohnerverkehr
Verkehrsmittelwahl: 20 % Fufigénger / Radfahrer
10 % OPNV
70 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen pro Pkw
Guter-/Lieferverkehr ~ Wegehaufigkeit: 0,05 Lkw-Fahrten pro Einwohner

5 Anteil von 10 % aller Wege im Quell- und Zielverkehr haben weder Quelle noch Ziel im Gebiet
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Gastronomie (Planung)

Beschéftigte 10 Beschiftigte (Anwesenheit: 75 %)
Beschéaftigtenverkehr  Wegehaufigkeit: 2,1 Wege / Beschaftigtem und Werktag
Verkehrsmittelwahl: 0 % Fuldiganger / Radfahrer
10 % OPNV
90 % MIV
Pkw-Besetzung: 1,1 Personen pro Pkw
Besucherverkehr Gaste: 300 Gaste
Wegehaufigkeit: 2,00 Wege pro Gast und Werktag
Verkehrsmittelwahl: 40 % FuRganger / Radfahrer
10 % OPNV
50 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,8 Personen pro Pkw
Guter-/ Lieferverkehr  Wegehaufigkeit: 0,80 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

3.2 Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung des vorhabenbedingten werktaglichen Verkehrsaufkommens der im Plan-
geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle“ vorgesehenen bauli-
chen Nutzungen ist in Anlage 1 dokumentiert und in der Tab. 4 differenziert nach Nut-
zungsarten zusammengefasst. Die im Plangebiet vorgesehenen baulichen Nutzungen
lassen ein werktagliches Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen von insgesamt rund 1.740 Kfz
in der Summe aus Quell- und Zielverkehr erwarten. Davon entfallen etwa 1.550 Kfz / Tag
(rd. 89 %) auf den Bewohnerverkehr inkl. deren Besucherverkehr und etwa 190 Kfz / Tag
(rd. 11 %) auf die mégliche Nutzung der Olmuihle als Gastronomie.

Vorhabenbedingtes werktigliches Verkehrsaufkommen Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle"
Pkw-Verkehr .
° W Guter-/ Summe
Nutzung E’ 5] -5 Einwohner- [ Beschaftig- B;LSJEZZ?T/ Liefer- Kfz
?_cﬂ_i £ S5 verkehr | tenverkehr verkehr
S g 38 verkehr
[%] c 0
a UEJ Z o Pkw/Tag Pkw/Tag Pkw/Tag Lkw/Tag Kfz/Tag
Wohnen 0 900 86 1.411 0 123 151 1.548
Gastronomie (Olmiihle) 10 0 300 0 14 173 21 188
Summe 10 900 386 1.411 14 295 17 1.737

1) Lkw > 3,5 t zGG (Anteil der Transporter u. Sprinter < 3,5 t zZGG zur Fahrzeugart Pkw (Besucher-/ Kundenverkehr) zugeschlagen)

Tab. 4: Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen
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3.3 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens einschlie3lich der Ermittlung des
Verkehrsaufkommens in der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde erfolgt auf
Grundlage von fahrtzweckspezifischen Tagesganglinien zum tageszeitlichen Auftreten
des Verkehrsaufkommens (unterschieden nach Quell- und Zielverkehr) in Anlehnung an
die normierten fahrtzweckspezifischen Tagesganglinien nach der EAR 91 / EAR 056.

Die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Quell- und Zielverkehr der
im Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle* vorgesehenen
baulichen Nutzungen ist in Anlage 2 und 3 in Form von Tagesganglinien differenziert
nach Fahrtzwecken dokumentiert und in Tab. 5 zusammengefasst. Aus der Uberlagerung
der fahrtzweckspezifischen Tagesganglinien der Einzelnutzungen Wohnen und Gastro-
nomie treten die Verkehrsspitzen im Vormittagszeitraum mit rd. 120 Kfz zwischen 07:00
und 08:00 Uhr und im Nachmittagszeitraum mit rd. 180 Kfz zwischen 17:00 und 18:00 Uhr
auf (vgl. Tab. 5).

Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Stadt Hattersheim am Main 07:00 - 08:00 Uhr 17:00 - 18:00 Uhr
Fahr- Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Nutzung
zeugart Fzh Fzh Fzh Fz/h
Pkw 101 16 58 104
Wohnen
Lkw 0 1 1 1
N Pkw 0 0 7 11
Gastronomie (Olmdihle)
Lkw 0 0 0 0
Pkw 101 16 65 115
Lkw 0 1 1 1
Summe 101 17 66 116
Kfz
118 182

Tab. 5: Vorhabenbedingtes Kfz-Verkehrsaufkommen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An
der Olmuhle® in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

6 Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 91). Forschungsgesellschaft fiir das Straen-
und Verkehrswesen (FGSV). KéIn 1991
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05). Forschungsgesellschaft fir das StralRen-
und Verkehrswesen (FGSV). Kéln 2005
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4 Verkehrsprognose und -verteilung

Die 2-stufige Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle* setzt
auf der Analyse auf und bericksichtigt neben einer allgemeinen Verkehrszunahme aus
den Entwicklungen im Rhein-Main-Raum das vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen
des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle* sowie das vorhabenbezogene Ver-
kehrsaufkommen des Bebauungsplans Nr. N 877, welcher in unmittelbarer Nahe zum
Plangebiet geplant ist und zeithah umgesetzt werden soll.

Die Verkehrsprognose gliedert sich in die folgenden zwei Prognosestufen (Belastungsfal-
le):

1. Nullfall 2030 (ohne Umsetzung der Bebauungsplane Nr. N 109 und N 87)
Prognose-Grundlast unter Berlicksichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme von
7,5 % (0,5 % pro Jahr) aus den Entwicklungen im Rhein-Main-Raum.

2. Planfall 2030 (bei Umsetzung der Bebauungsplane Nr. N 109 und N 87)
Verkehrsprognose aus Uberlagerung der Prognose-Grundlast mit dem vorhabenbe-
zogenen Neuverkehr der Bebauungsplane Nr. N 109 und N 87.

Die Prognose-Grundlast (Nullfall 2020) beschreibt die zukinftige Verkehrssituation im
angrenzenden Straflennetz und an den untersuchungsrelevanten Knotenpunkten unter
Bertiicksichtigung aller aus heutiger Sicht verkehrsrelevanten raumlichen Entwicklungen
sowie aller abgesicherten Straflieninfrastrukturplanungen im Umfeld des Plangebietes. Die
Ermittlung der Prognose-Grundlast stutzt sich auf die Verkehrsanalyse, die Entwicklungen
in der Stadt Hattersheim sowie aufgrund der raumlichen Nahe zum Flughafen, den Ent-
wicklungsprognosen zur Entwicklung des Frankfurter Flughafens, wodurch eine allgemei-
ne Verkehrszunahme von 7,5 % bis zum Jahr 2030 anzunehmen ist.

Aus der Uberlagerung der Prognose-Grundlast und des zu erwartenden Neuverkehrs des
Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmiihle* (vgl. Kapitel 3) und des Bebauungsplans
Nr. N 87 ergeben sich die Prognose-Verkehrsstarken (Planfall 2030) im angrenzenden
Stral’ennetz und an den untersuchungsrelevanten Knotenpunkten (fir den Werktag und
die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde). Die raumliche Verteilung des vorhabenbeding-
ten Verkehrsaufkommens wird dabei auf Grundlage der Erkenntnisse aus der Verkehrs-
analyse angesetzt (vgl. Bild 3).

7 Fachgutachten Verkehr Bebauungsplan N87 in Hattersheim am Main, Verkehrsplanung Kdéhler und Taub-
mann GmbH, Frankfurt am Main, 01/2017.
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(Bebauungsplant
N91)

@ Plangebiet

Anteil
" 27% Verkehrsverteilung

O  Anschlussknoten

Bild 3:  Verkehrsverteilung Neuverkehr Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle®
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5 Nachweis der auBeren VerkehrserschlieBung
5.1 Grundlagen

Zum Nachweis einer funktions- und leistungsfahigen au3eren VerkehrserschlieRung der
im Plangeltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der OI-
muhle“ vorgesehenen baulichen Nutzungen wird die Leistungsfahigkeit des Anschluss-
knotenpunktes und des Knotenpunktes Hessendamm/ Voltastral’e/ Sldring nach dem
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)® Uberpriift. Fiir den
Nachweis der Leistungsfahigkeit werden die Bemessungsverkehrsstarken in der Vor- und
Nachmittagsspitzenstunde des Planfalls 2030 zu Grunde gelegt.

Der Planfall 2030 baut auf dem Nullfall 2030 auf, welchem die vorhabenbezogenen Neu-
verkehr der Bebauungsplane Nr. N 109 ,An der Olmihle* und Nr. N 87 hinzuaddiert wer-
den. Im Nullfall 2030 werden bauliche Entwicklungen im lokalen und regionalen Umfeld
des Bauvorhabens berlcksichtigt und eine Verkehrszunahme von 7,5 % bis zum Jahr
2030 unterstellt.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage werden
die mittleren Wartezeiten je Zufahrt (w), die zu erwartenden Ruckstauldngen je Zufahrt
und die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS ausgewiesen. Fur die
Leistungsfahigkeitstiberprifung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird das Pro-
gramm KNOBEL Version 79 eingesetzt. Die Leistungsfahigkeitsiberpriifung von Kreisver-
kehrsplatzen erfolgt mithilfe des Programms KREISEL10

Die Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalan-
lage (LSA) wird gemal HBS nach den im Folgenden beschriebenen Qualitatsstufen A - F
durchgefiihrt:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgan-
ge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn

8 Handbuch fur die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fiir Stralen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2015

9 KNOBEL Version 7.1.1, Kapazitat und Verkehrsqualitdt an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten, BPS
GmbH, Karlsruhe

10 KREISEL Version 8.1.7, Kapazitat und Verkehrsqualitat an Kreisverkehrsplatzen, BPS GmbH, Karlsruhe
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sich vorlbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapa-
zitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréler als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutli-
chen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage sollte in den Spitzenstunden die Qualitatsstufe
D erreicht werden. Mal3gebend fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist dabei
die Zufahrt mit der niedrigsten Qualitatsstufe. Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tab. 6.

Qualitatsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]
<10
B <20
Cc <30
D <45
E >45
F -
" QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke gi iber der Kapazitat Ci liegt (gi < Ci)
Tab. 6: Gr:enzlileeArte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen von Knotenpunkten
ohne

5.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

5.21 Anschlussknoten Hessendamm / Wasserwerkchaussee / PlanstraRe
Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Knotenpunkt Hessendamm / Wasserwerk-
chaussee / Planstrale ergibt, dass der Knotenpunkt im heutigen Ausbauzustand im Plan-

fall 2030 mit Qualitatsstufe B in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde leistungsfahig
ist. Die angesetzten Dimensionierungsbelastungen sind Tab. 7 zu entnehmen.
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Zufahrt Knotenstrom-Nr. Verkehrsstarken Planfall 2030
Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Nr. Stralle Nr. Richtung
Kfz/h Lkw/h Pkw-E/h Kfz/h Lkw/h Pkw-E/h
1 |links 0 0 0 0 0 0
1 |Hessendamm Sid 2 |geradeaus 696 26 714 479 13 488
3 |rechts 2 0 2 12 0 12
4 [links 12 0 12 0
2 |Planstralie 5 |geradeaus 0 0 0 0
6 |rechts 89 0 89 60 1 61
7 |links 15 1 16 104 1 105
3 [Hessendamm Nord | 8 |geradeaus 277 37 303 607 17 619
9 |rechts 0 0 0 0 0 0
10 [links 0 0 0 0 0 0
Wasserwerk-
4 11 |geradeaus 0 0 0 0 0 0
chaussee
12 |rechts 0 0 0 0 0 0
Summe | 1.091 | 64 | 1136 | 1.268 32 | 1.290 |
Tab. 7: Dimensionierungsbelastungen Anschlussknotenpunkt

Nachfolgend ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit fir den Planfall 2030 dargestellt.
Detaillierte Ergebnisse sind den Formblattern in der Anlage 4 zu entnehmen.

Vormittagsspitzenstunde, Planfall 2030

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):
Mittlere Wartezeit (Strom 4):

max. erwartete Ruckstaulange (95 %):

Nachmittagsspitzenstunde, Planfall 2030

Mittlere Wartezeit (Strom 4):

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):

max. erwartete Ruckstaulange (95 %):

Qualitatsstufe B
13 Sekunden
6 Meter

Qualitatsstufe B
20 Sekunden
6 Meter

5.2.2 Knotenpunkt Hessendamm / VoltastraBe / Suidring

Der Knotenpunkt Hessendamm / Voltastralle / Sudring erreicht in der Morgenspitzenstun-
de die Qualitatsstufe B und in der Abendspitzenstunde die Qualitatsstufe C und ge-
wahrleistet somit eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs im Planfall 2030. Die an-
gesetzten Dimensionierungsbelastungen sind Tab. 8 zu entnehmen.
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Zufahrt Knotenstrom-Nr. Verkehrsstiarken Planfall 2030
Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Nr. Stralle Nr. Richtung
Kfz/h Lkw/h Pkw-E/h Kfz/h Lkw/h Pkw-E/h
1 [links 23 2 24 60 1 61
1 |VoltastralBe 2 |geradeaus 74 76 160 4 163
3 |rechts 103 16 114 265 8 271
4 |links 221 10 228 169 8 175
2 |Hessendamm Sid 5 |geradeaus 343 9 349 232 7 237
6 |rechts 296 10 303 153 1 154
7 |links 77 5 81 201 2 202
3 |Suidring 8 |geradeaus 118 4 121 313 5 317
9 |rechts 70 2 71 154 1 155
10 |links 103 2 104 85 1 86
4 [Hessendamm Nord | 11 |geradeaus 123 10 130 318 3 320
12 |rechts 47 3 49 82 3 84
Summe | 1.598 | 76 | 1.651 | 2.192 | 44 | 2223 |
Tab. 8: Dimensionierungsbelastungen Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastralte/ Sid-

ring

Nachfolgend ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit fir den Planfall 2030 dargestellt.
Detaillierte Ergebnisse sind den Formblattern in der Anlage 5 zu entnehmen.

Vormittagsspitze, Planfall 2030

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):

Mittlere Wartezeit (Uber alle Fahrzeuge):

Mittlere Wartezeit (Zufahrt Hessendamm Sud):

max. erwartete Ruckstaulange (95 %):

Nachmittagsspitze, Planfall 2030

Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV):

Mittlere Wartezeit (Uber alle Fahrzeuge):

Mittlere Wartezeit (Zufahrt Stdring):

max. erwartete Ruckstaulange (95 %):
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Fachgutachten Verkehr
MD zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Schlussfassung vom 26.10.2018

6 Grundlagen fiir die schalltechnische Untersuchung

Als Grundlage fir die zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der Olmihle* zu
erarbeitende schalltechnische Untersuchung werden die Stralenverkehrsbelastungen in
dem an den Plangeltungsbereich angrenzenden Netzausschnitt entsprechend den An-
forderungen der Richtlinie fiir den Schallschutz an StraRen (RLS-90)'! ermittelt, aufbe-
reitet und bereitgestellt. Hierfir werden die durchschnittlichen werktaglichen Verkehrs-
starken (DTVyw) auf durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken DTV..so (Montag — Sonn-
tag) umgerechnet sowie die Verkehrsstarken wahrend des Tages- und Nachtzeitraumes
(06:00 — 22:00 Uhr und 22:00 — 06:00 Uhr) differenziert nach den Fahrzeugarten Pkw und
Lkw (Lkw > 2,8 t zGG) ausgewiesen.

Die Hoch- und Umrechnungsfaktoren werden entsprechend der Erkenntnisse aus den
vorliegenden Zahlergebnissen vom 14.07.2015, den Orientierungswerten gemal dem
Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS)'2 sowie unter beson-
derer Berlcksichtigung der Verkehrsverteilung der vorhabenbezogenen Neuverkehre auf
den Tages- und Nachtzeitraum angesetzt.

Die Verkehrsdatenbasis fur die zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der
Olmiihle* zu erarbeitende schalltechnische Untersuchung ist in Anlage 6 fiir die Analyse,
den Nullfall 2030 und den Planfall 2030 zusammengefasst. Eine Ubersicht der StraRen-
querschnitte ist in Bild 4 dargestellt.

11 Richtlinien fir den Larmschutz an Straken (RLS-90), Der Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung Stralen-
bau, Ausgabe 1990

12 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fir Strafen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2001 / Fassung 2009
G. Schmidt, Hochrechnungsfaktoren flir Kurzzeitzdhlungen auf Innerortsstral’en, Straflenverkehrstechnik
11/96
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® Plangebiet
—I—@Querschnitt / Nummer

Bild 4: Ubersicht StraRenquerschnitte Schalltechnische Untersuchung
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7 Fazit

Die im Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der OImihle* vorgesehe-
nen baulichen Nutzungen lassen ein werktagliches Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen von
insgesamt rund 1.740 Kfz in der Summe aus Quell- und Zielverkehr erwarten. Hiervon
entfallen ca. 120 Kfz-Fahrten auf die vormittagliche und 180 Kfz-Fahrten auf die nachmit-
tagliche Spitzenstunde (jeweils Summe aus Quell- und Zielverkehr).

Die Verkehrsstarken am Anschlussknoten Wasserwerkchaussee / Hessendamm / Plan-
stralRe werden aus den Belastungszahlen des ndrdlich gelegenen Knotenpunktes H.-
Hoffmann-Ring / Hessendamm des Jahres 2015 abgeleitet, welche mittels einer Kontroll-
zahlung im Juni 2017 Uberprift wurden. Die Verkehrsbelastungen der zum Analysezeit-
punkt anliegenden Nutzungen auf dem Plangebiet des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der
Olmiihle* werden nicht zum Abzug gebracht und gehen als Sicherheitsaufschlag in den
Nachweis der aueren VerkehrserschlieBung (Leistungsfahigkeitsbetrachtung Knoten-
punkte) ein.

Der Anschluss des Plangeltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. N 109 ,An der OI-
muhle“ an den Hessendamm Uber den bestehenden vorfahrtgeregelten Knotenpunkt
Hessendamm / Wasserwerkchaussee / Planstralie gewahrleistet eine leistungsfahige
Verkehrsabwicklung im Planfall 2030 mit Qualitatsstufe B in der Vor- und Nachmittags-
spitzenstunde. Der Kreisverkehr Hessendamm / Voltastralle / Sidring erreicht in der
Vormittagsspitzenstunde die Qualitatsstufe B und in der Nachmittagsspitzenstunde die
Qualitatsstufe C und gewahrleistet somit ebenso eine leistungsfahige Abwicklung des
Verkehrs im Planfall 2030.

i. A. Dipl.-Ing. Hendrik licken Frankfurt am Main, 26.10.2018
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Anlage 1
Ermittlung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens
Abschitzung Einwohnerverkehr Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main
Anteil Verkehrsmittelwahl
) Kfz-Be-
Wege / Einwohner Quell-u. | - Quell- und
. Zielver- | 3 > setzungs-| _.
Nutzung Ein-wohner 1elv 4 Lo = > grad Zielverkehr
. Ansatz kehr ¥ 2 & % =
Bandbreite Wege/Tag
3,80 90% % % % 1,2 Pkw / Tag
Wohnen 900 3,6-4,0 3,80 3.420 90 30 15 55 1,2 1.411
Gastronomie (Olmiihle) 0 35-40 3,80 0 90 35 25 40 1,2 0
Summe [ o0 | T s | | | | | | m
1 Abminderung der Wegezahl im Quell- und Zielverkehr um den Anteil der Wege, die weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben
Abschatzung Beschiftigtenverkehr Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main
A d Anteil Verkehrsmittelwahl
. NWESENAE |11 /ege / Beschaftigtem | Quell-u. | ~ Kiz-Be- | o el und
Beschaf- |Beschaf-tigte Zielver- | 2 = setzungs-| ..
Nutzung - lelver- | 3 Z Zielverkehr
tigte 1) 2 T > grad
75% Ansatz kehr R O =
Bandbreite
absolut 2,10 100% % % % 1,1 Pkw / Tag
Wohnen 0 0 | 20-25 2,10 100 0 10 90 1.1 0
Gastronomie (Olmiihle) 10 8 20-25 2,10 100 0 10 90 11 14
Summe | 10 I 8 ‘ ‘ ‘ ’ ‘ ‘ ‘ | 14

) Anteil Quell- und Zielverkehr (abztiglich Binnenverkehr)
2 Kfz-Besetzungsgrad in Anlehnung ,Mobilitit in der Stadt Offenbach*, 2012

Abschitzung Besucher- und Kundenverkehr Bebauungsplan Nr. N 109 “An der OImiihle” Stadt Hattersheim am Main
Wegeaufkommen Anteil Verkehrsmittelwahl
Wege / Kunden / Besucher | Quell-u. | ~ Kiz-Be- Quell- und
Kunden / | Kunde bzw. Zielver- | 2 > setzungs-| .\ erkeh
Nutzung Besucher | Besucher |Besucher 5.0% A z > grad ielverkehr
Wohnen kehr I o =
2,00 Wege/Tag 100% % % % Pkw / Tag
Wohnen 86 2,00 171 100 20 10 70 1,3 93
Gastronomie (Olmiihle) 300 2,00 600 100 40 10 50 1,8 167
Summe | 386 ‘ ‘ ‘ ’ ‘ ‘ ‘ | 259
) Anteil Quell- und Zielverkehr (abziiglich Binnenverkehr und Mithahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt)
Abschitzung Lieferverkehr Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main
o Anteil Verkehrsmittelwahl
Wege / Beschéftigtem Kfz-Be-
Beschif- bzw. Einwohner Qlfje”- u- E setzungs- Quell- und
Nutzung figte Einwohner Zlelve1r)— o | Z - grad Zielverkehr
kehr S8 | & ]
Bandbreite Ansatz N © =
0,05 100% % % % 1,0 Lkw / Tag
Wohnen 0 900 0,06 0,05 100 0 0 | 100 1,0 45 2
Gastronomie (Olmuhle) 10 0 |07-09 0,80 100 0 0 100 1,0 8 3
Summe | 10 ‘ 900 | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | 53

1 Anteil Quell- und Zielverkehr (abziiglich Binnenverkehr und Mithahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt)
2 Lieferverkehr Wohnen: ¥ Lkw (= 3,5 t), % Transporter u. Sprinter
3 Lieferverkehr Gastronomie: % Lkw (= 3,5 t), % Transporter u. Sprinter
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Anlage 2

Fahrtzweckspezifische Tagesganglinien (in Prozent)
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmuhle®

Anlage 3

Fahrtzweckspezifische Tagesganglinien (in Fahrzeugen)
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4

HBS-Formblétter, Anschlussknoten, Planfall 2030, Vormittagsspitzenstunde

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
12111[3
‘HL Knotenpunkt: A-C Hessendamm S{y¥B-D Planstrasse
A R - Verkehrsdaten:Datum Planfall 2030
‘ ; .ig Uhrzeit Vormittag QfPIanung [1 Analyse
A » IF12 Fiﬁi A\ ¢
— ! : -
G A i Verkehrsregelung: Zufahrt B: I?f YV 1 \@
~< ”“W N zufahrtD: ¥ 7 11 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellénge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . - . nein (fur ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F34 nein siche Ziffer S5.6)
7 1 7
8 1
Cc
9 0 --- nein --- ---
F56 o . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- - -
11 1 --- --- --—-
D
12 0 0 nein --- ---
. e L . nein (fur ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
P A= Uhrzeit Vormittag ¢ Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2— i _
G A ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJ YV 11 \@
~© ----F-a-‘-T-- Y zufahrtD: #f v [ \@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(55-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
g Rad,i | 9 LV,i |Q Lkw+Bus,i| Q LkwkK,i q Fz,i q Fg,i fpE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
2 0 670 26 0 696 --- 1,026 714
A
3 0 2 0 0 2 -—- 1,000 2
F12 0
4 0 12 0 0 12 --= 1,000 12
5 0 0 0 0 0 - n. def. 0
B
6 0 89 0 0 89 - 1,000 89
F34 - - - - - 0 - -—-
7 0 14 1 0 15 --- 1,067 16
8 0 240 37 0 277 --- 1,094 303
C
9 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F56 0
10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
11 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
D
12 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F78 --- 0
Seite 2
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
P A= Uhrzeit Vormittag ¢ Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2— i _
G A . Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJ YV 11 \@
- 3 =
----F-a-‘-T-- Y zufahrtD: #f v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xil-
13 14 15
2 714 1800 0,397
8 303 1800 0,168
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex, [-]
16 17 18 19
3 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
9 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 --=
1
) 0 277 938 1,000
(j=F78)
7
) 16 698 581 1,000
(1=F34)
ohne RA mit RA
6 89 697 512
1,000 -—
ohne RA mit RA
12 0 277 855
1,000 ---
5 0 989 272 -
11 0 990 272 ---
4
) 12 989 293 1,000
(j=F12)
10
_ 0 1078 259 1,000
(j=F56)
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A F78 O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
| e Uhrzeit Vormittag ¢ Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2— i _
3T ¥ ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJI YV ] \@
~© ----F-a-‘-T-- Y zufahrtD: #f v [ \@
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(GL.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] px[-]
20 21 22 23
3 1600 0,001 0,999 ——
9 1600 0,000 1,000 -
1 938 0,000 1,000
0,972
7 581 0,028 0,972
6 512 0,174 0,826 -—-
12 855 0,000 1,000 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*5p.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] P o,i[-] pz[-]
24 25 26 27
5 265 0,000 1,000 0,972
11 265 0,000 1,000 0,972
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 285 0,042
10 208 0,000
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030 Zufahrt B: "J/ v [1 \@
Uhrzeit Vormittag ’(Planung [1 Analyse Zufahrt D: VJ v [1 \@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pE,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] f pEm [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,397 -
3 0,001 -
4 0,042
B 5 0,000 101 565 1,000
6 0,174 1
7 0,028 7
C 8 0,168 -
9 0,000 -
10 0,000
D 11 0,000 0 462 1,000
12 0,000 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 938 938 938 0,0 A
A 2 1,026 1800 1755 1059 3,4 A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,000 285 285 273 13,2 B
B 5 1,000 265 265 265 0,0 A
6 1,000 512 512 423 8,5 A
7 1,067 581 545 530 6,8 A
C 8 1,094 1800 1646 1369 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,000 208 208 208 0,0 A
D 11 1,000 265 265 265 0,0 A
12 1,000 855 855 855 0,0 A
A 14243 1,026 1800 1755 1057 3,4 A
B 4+5+6 1,000 565 565 464 7,8 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 462 462 462 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges B
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4

HBS-Formblétter, Anschlussknoten, Planfall 2030, Nachmittagsspitzenstunde

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
12111[3
‘HL Knotenpunkt: A-C Hessendamm S{y¥B-D Planstrasse
A R - Verkehrsdaten:Datum Planfall 2030
‘ P e Uhrzeit Nachmittag ¥f Planung [] Analyse
A » IF12 Fiﬁi A\ ¢
— ! : -
G A i Verkehrsregelung: Zufahrt B: I?f YV 1 \@
~< ”“W N zufahrtD: ¥ 7 11 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellénge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . - . nein (fur ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F34 nein siche Ziffer S5.6)
7 1 7
8 1
Cc
9 0 --- nein --- ---
F56 o . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- - -
11 1 --- --- --—-
D
12 0 0 nein --- ---
. e L . nein (fur ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
P A= Uhrzeit Nachmittag ¢ Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2— i _
G A ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJ YV 11 \@
% I Y zuahtn: ¥ Y7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(55-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
q Rad,i | 9LV, |Q Lkw+Bus,i| { LkwK,i q Fz,i q Fg,i fpE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
2 0 466 13 0 479 --- 1,019 488
A
3 0 11 0 0 11 -—- 1,000 11
F12 0
4 0 6 0 0 6 - 1,000 6
5 0 0 0 0 0 - n. def. 0
B
6 0 59 1 0 60 - 1,017 61
F34 - - - - - 0 - -—-
7 0 103 1 0 104 --- 1,010 105
8 0 590 17 0 607 --- 1,020 619
C
9 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F56 0
10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
11 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
D
12 0 0 0 0 0 - n. def. 0
F78 --- 0
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
i | f*g Uhrzeit Nachmittag M’Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2—/—» i i _
G A . Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJ YV 11 \@
- 3 =
----F-a-‘-T-- Y zufahrtD: #f v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-
13 14 15
2 488 1800 0,271
8 619 1800 0,344
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex, [-]
16 17 18 19
3 1" ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
9 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 --=
1
) 0 607 644 1,000
(j=F78)
7
) 105 490 736 1,000
(1=F34)
ohne RA mit RA
6 61 484 664
1,000 -—
ohne RA mit RA
12 0 607 571
1,000 ---
5 0 1195 204 -
11 0 1201 202 ---
4
6 1195 221 1,000
(j=F12)
10
_ 0 1255 204 1,000
(j=F56)

Seite 8



v

Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
121110
JIL Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse
A F78 O— Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030
% | .Lg Uhrzeit Nachmittag !{Planung [] Analyse
A4 N 'F12 T c
2— i _
G A ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: VJI YV 11 \@
% I Y zuahtn: ¥ Y7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(GL.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] px[-]
20 21 22 23
3 1600 0,007 0,993 ——
9 1600 0,000 1,000 -
1 644 0,000 1,000
0,857
7 736 0,143 0,857
6 664 0,092 0,908 -—-
12 571 0,000 1,000 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*5p.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] P o,i[-] pz[-]
24 25 26 27
5 175 0,000 1,000 0,857
11 173 0,000 1,000 0,857
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 190 0,032
10 159 0,000
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Fachgutachten Verkehr

zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 4
Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Hessendamm Sid /B-D Planstrasse Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Planfall 2030 Zufahrt B: "J/ v [1 \@
Uhrzeit Nachmittag ’(Planung [1 Analyse Zufahrt D: VJ v [1 \@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pE,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] f pEm [-]
30 31 32 33 34
1 0,000 0
A 2 0,271 -
3 0,007 -
4 0,032
B 5 0,000 67 690 1,015
6 0,092 1
7 0,143 7
C 8 0,344 -
9 0,000 -
10 0,000
D 11 0,000 0 326 1,000
12 0,000 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 644 644 644 0,0 A
A 2 1,019 1800 1767 1288 2,8 A
3 1,000 1600 1600 1589 2,3 A
4 1,000 190 190 184 19,6 B
B 5 1,000 175 175 175 0,0 A
6 1,017 664 653 593 6,1 A
7 1,010 736 729 625 5,8 A
C 8 1,020 1800 1765 1158 3,1 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,000 159 159 159 0,0 A
D 11 1,000 173 173 173 0,0 A
12 1,000 571 571 571 0,0 A
A 14243 1,018 1800 1768 1278 2,8 A
B 4+5+6 1,015 690 680 614 5,9 A
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 326 326 326 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Ffzges B
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Fachgutachten Verkehr
MD zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 5

Leistungsféhigkeitsnachweis, Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastral3e/ Stidring,
Planfall 2030, Vormittagsspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: 181025_KP_\Voltastr_Hessendamm_MoSp_Planfall.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. N 109 Stadt Hattersheim
Projekt-Nummer: 111702
Knoten: Hessendamm / Voltastr. / Stdring
Stunde: Vormittagsspitzenstunde PF 2030
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h | - PKW-E/h s -
1 | VoltastralRe 1 70 315 214 949 0,23 735 5 A
2 | Hessendamm Sud 1 70 204 880 1044 | 0,84 164 20 B
3 | Sudring 1 70 601 273 716 0,38 443 8 A
4 | Hessendamm Nord 1 70 430 283 853 0,33 570 6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /A |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | VoltastralRe 1 70 315 214 949 0,2 1 1 A
2 | Hessendamm Sud 1 70 204 880 1044 3,6 14 20 B
3 | Sudring 1 70 601 273 716 0,4 2 3 A
4 | Hessendamm Nord 1 70 430 283 853 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1650 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1598 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten © 6,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 141 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Stauléngen . Wu, 1997
FuRganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Fachgutachten Verkehr
MD zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. N 109 ,An der Olmiihle*

Anlage 5

Leistungsféhigkeitsnachweis, Knotenpunkt Hessendamm/ Voltastral3e/ Stidring,
Planfall 2030, Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: 181025_KP_Voltastr_Hessendamm_AbSp_Planfall.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. N 109 Stadt Hattersheim
Projekt-Nummer: 111702
Knoten: Hessendamm / Voltastr. / Stdring
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde PF 2030
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h | - PKW-E/h s -
1 | VoltastralRe 1 70 608 495 711 0,70 216 16 B
2 | Hessendamm Sud 1 70 310 566 953 0,59 387 9 A
3 | Sudring 1 70 473 674 818 0,82 144 23 C
4 | Hessendamm Nord 1 70 694 490 644 0,76 154 22 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /A |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | VoltastralRe 1 70 608 495 71 1,6 6 10 B
2 | Hessendamm Sud 1 70 310 566 953 1,0 4 7 A
3 | Sudring 1 70 473 674 818 3,1 12 17 C
4 | Hessendamm Nord 1 70 694 490 644 2.1 9 13 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 2225 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2192 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 11,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 18,1 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Stauléngen . Wu, 1997
FuRganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Fachgutachten Verkehr zum Bebauungsgsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV y.s0) im Tages- und Nachtzeitraum Analyse, Nullfall und Planfall

Anlage 6

Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Analyse 2015 (ohne Bebauungspléane Nr. N 87 und N 109 "An der Olmiihle")

Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main DTV DTV yo.so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StralBe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz M iags P tags Pkw Lkw Kfz M pachts| P nachts
(=351 (=3,51) (=281) (=281 (=281) (=281
Nr. Stralle Strallenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]  [Kfz/i24h]  [%Lkw]| [Pkw/24h] [Lkw/24h]| [Kfz/24h]|  [%Lkw]| [Pkw/16h] [Lkw/16h]  [Kfz/16h] [Kfz’h]  [%Lkw]| [Pkw/8h] [Lkw/8h]|  [Kfz/8h] Kfzh]  [%Lkw]
1 PlanstralBe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 0 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Std und Wasserwerkchaussee 12.735 445 13.180 3,4 11.836 434 12.270 3,5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und Handelstrale 12.735 445 13.180 3,4 11.836 434 12.270 3,5 11.022 421 11.443 715 3,7 814 13 827 103 1,6
4 |Voltastralle zwischen Untertorstralle und Hessendamm 9.502 348 9.850 3,5 8.830 340 9.170 3,7 8.223 330 8.553 535 3,9 607 10 617 77 1,6
5 |Hessendamm zwischen Voltastrake und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 13.961 419 14.380 2,9 12.991 409 13.400 3,1 12.098 396 12.494 781 3,2 893 13 906 113 1,4
6 | Sudring zwischen Anton-Hattemer-Strale und Hessendamm 9.837 173 10.010 1,7 9.171 169 9.340 1,8 8.540 164 8.704 544 1,9 631 5 636 80 0,8
7 |Hessendamm zwischen Voltastrae und Frankfurter Strale 9.538 242 9.780 2,5 8.884 236 9.120 2,6 8.273 229 8.502 531 2,7 611 7 618 77 1,1
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Nullfall 2030 (ohne Bebauungsplane Nr. N 87 und N 109 "An der Olmiihle")
Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main DTV DTV yo-so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StralRe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw Lkw Kfz p Lkw Pkw Lkw Kfz M (ogs P tags Pkw Lkw Kfz M hachts| P nachts
¢3,51) (3,51 (G281 G281 (G281 G281
Nr. |Stralle StraBenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]  [Kfz24h]  [%Lkw]| [Pkw/24h] [Lkw/24h]  [Kfz/24h]  [%Lkw]| [Pkw/16h] [Lkw/16h]  [Kfz/16h] [Kizh]  [%Lkw]| [Pkw/sh] [Lkw/8h]  [Kfz/8h] KfzZh]  [%Lkw]
1 PlanstralBe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 0 0 0 0,0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0,0
2 Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Stid und Wasserwerkchaussee 13.692 478 14.170 3,4 12.723 467 13.190 3,5 11.848 453 12.301 769 3,7 875 14 889 111 1,6
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und Handelstrale 13.692 478 14.170 3,4 12.723 467 13.190 3,5 11.848 453 12.301 769 3,7 875 14 889 111 1,6
4 |Voltastralle zwischen Untertorstralle und Hessendamm 10.206 374 10.580 3,5 9.495 365 9.860 3,7 8.842 354 9.196 575 3,8 653 11 664 83 1,7
5 |Hessendamm zwischen Voltastrale und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 15.000 450 15.450 2,9 13.961 439 14.400 3,0 13.001 425 13.426 839 3,2 960 14 974 122 1,4
6 | Sudring zwischen Anton-Hattemer-Strale und Hessendamm 10.574 186 10.760 1,7 9.859 181 10.040 1,8 9.181 175 9.356 585 1,9 678 6 684 86 0,9
7 |Hessendamm zwischen Voltastrae und Frankfurter Strale 10.250 260 10.510 2,5 9.547 253 9.800 2,6 8.890 245 9.135 571 2,7 657 8 665 83 1,2
Verkehrsdatenbasis Schalltechnische Untersuchung Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken Planfall 2030 (mit Bebauungsplane Nr. N 87 und N 109 "An der OImiihle")
Bebauungsplan Nr. N 109 "An der Olmiihle" Stadt Hattersheim am Main DTV DTV yo-so Verkehrsstarken tags (06:00 - 22:00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
StralRe (Querschnitt) Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz P Lkw Pkw Lkw Kfz M (ogs P tags Pkw Lkw Kfz M hachts| P nachts
(2351) (=351 (=281 (2281) (=2381) (2281)
Nr. |Stralle StraBenabschnitt
[Pkw/24h]| [Lkw/24h]  [Kfz24h]  [%Lkw]| [Pkw/2ah] [Lkw/24h]  [Kfz/24h]  [%Lkw]| [Pkw/16h] [Lkw/16h]  [Kfz/16h] [Kizh]  [%Lkw]| [Pkw/sh] [Lkw/8h]  [Kfz/8h] KfzZh]  [%Lkw]
1 PlanstralBe zwischen Grundstiick Hessendamm 1-3 und Hessendamm 1.723 17 1.740 1,0 1.603 17 1.620 1,0 1.493 16 1.509 94 1,1 110 1 111 14 0,9
2 Hessendamm zwischen Hugo-Hoffmann-Ring Std und Wasserwerkchaussee 15.275 495 15.770 3.1 14.208 482 14.690 3,3 13.231 467 13.698 856 3,4 977 15 992 124 1,5
3 |Hessendamm zwischen Wasserwerkchaussee und Handelstrale 13.932 478 14.410 3,3 12.953 467 13.420 3,5 12.062 453 12.515 782 3,6 891 14 905 113 1,5
4 |Voltastralle zwischen Untertorstralle und Hessendamm 10.746 394 11.140 3,5 9.986 384 10.370 3,7 9.299 372 9.671 604 3,8 687 12 699 87 1,7
5 |Hessendamm zwischen Voltastrale und Hugo-Hoffmann-Ring Nord 16.593 467 17.060 2,7 15.444 456 15.900 2,9 14.382 442 14.824 927 3,0 1.062 14 1.076 135 1,3
6 | Sudring zwischen Anton-Hattemer-Strale und Hessendamm 11.184 186 11.370 1,6 10.429 181 10.610 1,7 9.712 175 9.887 618 1,8 77 6 723 90 0,8
7 |Hessendamm zwischen Voltastrae und Frankfurter Strale 11.107 263 11.370 2,3 10.343 257 10.600 2,4 9.632 249 9.881 618 2,5 71 8 719 90 1,1




